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Lecfer’n

Ja, s& er vi langt ut p& senhosten det er allerede november
maned, vi har satt bort sommerbilen og tiden for
vinterdekk er her. De fleste har vel byttet dekk né tenker -
jeg, for etter & ha blitt overrasket” med glatte veier by ..<er
man & fa gjort noe med det.

Husk & levere nominasjonslister forstkommende
medlemsmgte. Og dere som har forslag til a&rsmete skal
disse leveres for styremate i november.

Jeg héper fortsatt pa at dere har veert flinke til & ta bilder
nar dere har veert ute pa ulike aktiviteter i sommer. Kan
dere ikke da dele opplevelsene med oss andre, lage side(r)
til avisen.

Grethe
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Heiigjen. | = s
~Endaen méned har gﬁtt ogvien nﬁ godt pa v r'mot vmteren Helg" og’
jeg har vart pa Ostfoldsammarbeidsmete, og der ble naturlignok

~ mat og drikke. Liste henges opp pa klubblokalet, s for ovrig

. Fyll ut nominasjonslisten si godt dere kan og lever den til

o HENREK. e oo

Ostfoldfesten diskutert. Ogsd i &r var det svart fi deltagere der, og alle
klubbene var enig i at dette var nok den siste Jstfoldfesten.
Festkomiteene for @stfoldfesten skal snart ha et evalueringsmete, og der
blir den endelige avgjorelsen tatt.

Vart eget julebord stdr snart for tur, 29. november pa klubblokalet. Vi
satser 0gsa i 4r pd det tradisjonelle, med musikk fra eget anlegg og god

innbydelsen lengre ut i bladet.

Vi skal snart ha valg igjen, og nominasjonlistene til valget av nytt styre
2004 ma leveres pa neste mote. Her har du en viktig jobb & gjere! Det er
viktig for klubben at styret er sammensatt av medlemmer som gidder &
gjore litt for klubben. Dette er noe jeg regner med at de fleste er enig i,
og det er derfor viktig & nominere noen du mener kan gjore en god jobb.

___ Det er ikke krevende 4 sitte i styret, men noe ekstra innsats md en regne ;; M %
* med hvis en gnsker & bevare en klubb som tross alt gjer veldig mye for

medlemmene.

valgkomiteen innen november motet!
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MEDLEMSMOTE

ONSDAG 8.oktober 03

19 medlemmer hadde mgtt fram da Henrik startet kveldens mgte med
ankommet post: Brev fra politiet om at anmeldelsen om innbruddet vi hadde
tidligere i &r er henlagt(Bombe). Sarpsborg kommune har bevilget et tilskudd
til klubben pd kr. 2000.- for handikapkjgringa. Diverse info fra Amcar, samt
blader og regninger.

Deft skal vcere mgte | @stfoldsamarbeidsutvalget 28. oktober. Hvem kan stille
og har noen av medlemmene noe som bgr taes opp i dette fora? Div. kritikk
fra medlemmene om bd&de informasjon og dato, samt for sen
innbydelsesutsendelse.

Det skal veere mgte | @stlandsforum 15. november i Tgnsberg.
P&melding til @stfoldfesten.

Eventuelt: Har noen tilgang pd lastebil? Det ligger et lass med skrot p&
parkeringsplassen etter takrenoveringen. Burde vi ha investert i en tilhenger?

John




STYREMOTE
MANDAG 20. oktober 03

Tilstede: Inger, Christin, Vigdis, John, Helge, Henrik og Grethe.
Cruzinews var ok denne gangen ogsa.

@konomisk rapport fra Vigdis: Taket ble noe billigere enn budsjettert. Det
mangler sngfangere. Vi ser an videre innvesteringer.

Her skulle det kommet en kioskrapport fra huskomitén, men Bodil var
forhindret i dag.

Lotteribilen: Bilen stér i Vaerdar'n. Kommer kanskje nedover til @stfold for
vinterlagring. Noen der ute som Vil kigpe en pen klassisk Mustang?

Dugnadslgrdag(er) frammover. Peder fierner gammeltakrestene. Klubblokalet
vart er mye utleid frammover. Vi sees fil varen.

Dstfoldfesten: 90 festdeltagere! Regner med at den blir evaluert p&
@stfoldsamarbeidsmate i Moss tirsdag 28. oktober. Henrik og Helge drar dit.

Junioropplegg frammover mot jul: Christin kontakter Bodil for innspill.
Eventuelt: Vi skal ha et valg og det er forelgpig ikke kommet inn mange
nominasjonslister. Gjar din plikt og lever inn din seddel innen neste

medlemsmgte 12. november! Ordne brgyteavtale for vinteren.

John




KJOPT & SOLGT

Medlem med medlemsnummer 1, Svend Johansen, har hatt utskiftinger i bilparken.
Han har solgt sin *92 Taurus til Larvik.

Som erstatning har han kjept en *96 Jeep Grand Cherokee med 5,21 V8. Denne er
varebilregistrert med sitteplass til 2 personer.

Fargen er mork, pa grensen til svart med morke brunt interior i skinn.

Denne er godt utstyrt, som de fleste nyere amerikanske biler er.

Svend har ogsé veert en tur hos Colloseum bil i Oslo og kjopt en helt ny 2003 Chevrolet
Avalanche. Denne er svart med koksgrétt skinninterior, registrert for fem personer.

Motoren er en 8,1 liter V8 pa 320 hk. Bilen er utstyrt med det som finnes av utstyr. Jeg tror
ikke engang Svend har rukket & prove alle bilens finurligheter.

Avalanche er spesiell med det at du kan legge ned veggen mellom lasteplanet og
passasjerdelen. Dermed kan du velge mellom femseter med lite lasteplan og toseter med stort
lasteplan..

Svends *91 Chevrolet PickUp er derfor til salgs. Den er bld og selvfarget, har kort plan og
extended cab, dvs sitteplasser til seks personer. Den har diesel og firehjulstrekk, og er i topp
stand, slik alle Svends biler bestandig er. Han er det ikke farlig & kjope bil av.

Du finner neppe en 91 K-2500 i bedre stand. Benytt anledningen.

[ tillegg har Svend fortsatt sin bla-lilla *83 Trans Am...

Gratulerer med nye biler. Jan Erik




KJOPT & SOLGT

Klubbens racere, Pal Chr. Hasselgren, Jan Egil Thon og Henning Blomberg har solgt bilen.
Du s3 den stod til salgs i siste Amcar. Motor og kasse har gutta beholdt, s& det er meningen at
det skal satses videre pé sporten.

Den red — oransje 65 Chevellen gikk til Vinstra.

Gutta har alt vaert i Sverige & tittet pa noe & ha motoren i....Felg med.
Jan Erik

DETROIT NEWS

For en gangs skyld skal det handle om Pontiac i denne spalten.
Det ser ut til bade Pontiac Solstice og G6 vil bli satt 1 produksjon.

Solstice ble vist forste gang pa bilutstillingen i Detroit 2002. Det er en 2-seter roadster i klasse

med Mazda MX5 Miata. Konseptvarianten hadde en 2,2 liter Ecotec firer med kompressor -
som ytet 240 hk. Bilen hadde 19” og 20 hjul (f/b) og bakhjulsterkk.

GM-sjefen Bob Lutz uttalte ved premiervisningen: “Keep it simple, pure and beautiful, and it

will be easy to love.”

G6 vil trolig bli erstatningen for Gran Am, basert p4 samme bunnplata som Malibu, Saab 93
og Opel Vectra. 3,91 V6 pé 240 hester er vaslet som optionmotor.
Jan Erik




DETROIT NEWS

Ford har ogsa ting pa gang. I forbindelse med at en ny modell av Windstar introduseres,
passer de pé & bytte navn. Freestar heter den som 2004 modell. 3,9 og 4,2 liters V6 er
motoralternativene. Regn ikke med & se mange personbilregistrerte slike her pa berget.

Og sé var det dette med navn da. Ford kommer med en ny crossover, og navnet?
Freestyle. Nesten likt navnet pa bilen over. Husk ogsé Escape, Expedition, Explorer og
Excursion. Hvor likt skal det vaere?

Freestyle FX blir en krysning av en sporty europeisk stasjonsvogn og en amerikansk SUV,
som kan omgjeres til pick-up. Se bildene. 2005 er den forste arsmodellen. Jan Erik

TILSTANDSRAPPORT FRA
GARASJEN

Ramma er sendt til sandblésing.
Malet er rustfri bil for nyttar.

Skal ikke gjore bilen stroken, men
sette den 1 god bruksstand.
Haper a bli ferdig for 2004 sesongen.

Jan Erik
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NYTTIG "OPPFRISKNING” OM HK OG DREIEMOMENT:

(Av ACCN-mediem Torbjarn Lindstram torbjorn.lindstrom @ halden.net (Motorteknisk
Fagskoleutdannelse), med sitater fra boken "On modifying small-block chevy
engines” av en av USA’s mest anerkjente motortrimmere, John Lingenfelter).

Trenger du friske opp litt om disse to begrepene, vite litt mer, eller har du kanskje
misforstatt litt i alle &r; da vil jeg her prave (pa en forhapentlig lettforklart mate) a gi
deg en "a-ha"-opplevelse som ogsa kan bli et verdifullt tips ved bil eller motor-valg:

HVA ER EGENTLIG DREIEMOMENT:
Dreiemoment er en kraft/trykk som kan dreie rundt et sentrum
(Med kraft menes hele trykket/kraften i lgpet av sirkel-bevegelsen).

Et godt eksempel:

Dersom du trékker pa en sykkelpedal, da utgver du en kraft/dreiemoment som kan fa
pedalen til & dreie rundt pedal-krankens sentrum, altsa pa samme méate som
eksplosjons-kraften over stempelet kan fa veivakselen til & dreie rundt.

Dess mer kraft du har i pedal-trakket (for motoren: dess starre eksplosjons-kraft over
stempelet i lgpet av slaglengden), dess hgyere dreiemoment.

Og pa samme mate som du far starre kraft dersom pedal-"skaftet” er lengre, vil det
ogsa bli overfgrt stgrre kraft/dreiemoment til veiv-akselen om stempel-stangen er
lengre, altsd om slaglengden blir lengre (kraft x arm).

Dreiemomentet i motoren er dermed ikke mer komplisert enn:

Kraften/trykket/tyngden som forsoker a presse stempelet nedover x
stempelstangens lengde x antall sylindere

Dreiemomentet er altsd noe vi kan fale fysisk; dersom du prgver & holde igjen pedal-
kranken nar den begynner & bevege seg rundt pga. dreiemomentet som presser pa,
sa vil du fgle at du ma bruke mer krefter for & kunne bremse den, dess hgyere
dreiemoment er.

Om du f.eks. sykler i jevn tempo med likt pedaltrykk (dreiemoment), og sa gnsker &
oke hastigheten (akselerere) i samme gir, da er den eneste maten & akselerere pé at
du gker trykket/dreiemomentet pa pedalen (stempelet).

Blir du liggende i f. eks 3 gir i bilen og ikke forandrer noe annen, sé er den eneste
maten & fa den til & akselerere raskere over et bestemt hastighets/turtalls-omrade pa,
det & gke motor-dreiemomentet innenfor dette omradet.




HVA ER EGENTLIG HK(HESTEKREFTER):

Tenk deg at du har kiempesterk bein-muskulatur (hayt dreiemoment), og trakkende
pa en sykkel er du sa sterk at du klarer & sykle i 15 km/t med en 10 kg tilhenger
bakpé oppover en slag bakke, men du er sa "treg” (lavt turtall) at du ikke klarer a
trakke fortere rundt enn 20 km/t pa flat vei og nedoverbakker i samme giret.

Kameraten din derimot ( m. lik ett-gir-sykkel), har svakere bein-muskulatur (lavere
dr.-moment), og klarer ikke sykle fortere enn 10 km/t. i bakken med det tunge lasset,
men er sa kjapp i pedaltrakket (hgyere turtall) at han suser forbi med 30 km/t pa hver
flate og nedoverbakke (som det i dette tilfellet er mange av), og etter noen mil vil han
komme lenge for deg i mal (pga. av flere HK som vi skal forklare mer litt senere).

Men akselererer dere likt innen lavere fart vil alltid du med hgyere dr.-moment vinne.

| bilens barndom rundt arhundreskiftet var bilen for det meste et leketgy for rikfolk, og
bil-lgp i form av landeveis-lgp over mange dager og store distanser var noe som
begeistret og henrykte folk, og som bilprodusentene ofte brukte som salgsreklame.

| begynnelsen var det vanlig med apne klasser, dvs. du kunne stille med omtrent s&
stor motor som helst, og ofte dukket det opp biler med de reneste "monster-
motorene” som hadde dreiemoment i massevis, men som var store tunge, gav bilene
darligere kjore-egenskaper, utsatte chassis for store belastninger, og som var sa
trege at maks turtall ofte Ia pa rundt 1500 o/m.

Racer-konstruktgrene begynte derfor a bli mer interessert i mindre, lettere motorer
som selv om de ikke hadde rekord-dreiemoment, i steden nadde maks-turtall
vesentlig hgyere (f. eks "hele” 3000 o/m) og resulterte i mindre lettere biler.

Dermed kunne det ogsa la seg gjore & gke dreiemomentet til bakhjulene ved & legge
inn (numerisk hayere) utvekslinger, og samtidig gke hastigheten noe innenfor flere
gir; bilen kunne i da ogsa ligge i hgyere topphastighet, noe som pa lange dags-
etapper med store flater og nedoverbakker var ensbetydende med & komme forst i
mal (og pga. den "lavere” utvekslingen kunne de beholde et brukbart dreiemoment
ogsé ved lavere turtall, og tapte derfor heller ikke sa mye selv i de bratte bakkene).

Folgelig ble det altsa veldig viktig for motorkonstrukterene at deres motor ikke bare
var "rasterk” (hadde hgyt dreiemoment) men at den ogsa samtidig var raskt, dvs.
kunne oppna et hgyt maks-turtall.

(Man fikk na behov for a fa et mal som samtidig klarer a vise hvor fort dreiemomentet
klarer & f& motoren & svinge rundt (altsd ogsa hvor "effektiv”’ den er til & dreie fort)).

Men hvordan skulle man vise/male dette pa en best mulig mate; jo (sa en "gluping”),
hvorfor ikke rett og slett ta dreiemoment-kurven (trukket giennom avmerkede punkter
ved stigende turtall), og sé& lage en ny kurve (annen skala) som géar ut fra den samme
dreiemomentkurven, men som man X (ganger) med det stigende turtallet (altsa
kompenserer med en turtalls-faktor (altsd dreiemoment X turtall = HK (Effekten)).



HK-kurven vil da alltid falge dreiemoment-kurven pa den maten at nar dreiemoment-
kurven stiger og synker, sé vil HK-kurven ogsé gjere det, men den stiger raskere, og
synker langsommere pga. at den blir X (ganget) med den stigende turtalls-faktoren
(multiplikatoren), og selve kurven er hold i en annen skala som gjer at den kan av-
leses hayere opp i de fleste typer felles-kurve-diagram.

Man kan derfor si at HK (effekten) er en ren "teoretisk” verdi som er resultatet
(produktet) av det man far nar man tar det "fysiske” dreiemomentet og X
(ganger) med et bestemt turtall (dvs. hvor mange ganger motoren dreier rundt
pr. min, eller ’motor-hastigheten”).

(Eller man kan si at HK er et total-mal for bade motorens kraft og hastighet sett under
ett, ved forskjellige motorhastigheter (turtall)).

Fordi en motor som regel har forskjellig dreiemoment ved ulike turtall, vil bade
dreiemoment og HK-kurven ha forskjellige "fjelltopp-punkter”, og der hvor de starste
befinner seg, det er DER hvor motor/bil-produsenter liker & "skryte” for & overbevise
deg hvor god motoren er: de reklamerer med motorens MAKS-dreiemoment, og
MAKS-HK ("pgser” man f.eks. pa med masse turtall sa vil omtrent alltid HK stige).

S4& nar du leser at bilen du tenker kjope har f.eks. 105 HK (v/56800 o/m.) s& betyr det
ikke annet enn at KUN ved ngyaktig det hgyeste topp-punktet de klarer & male pa
HK-kurven, f.eks. ngyaktig nar turtelleren viser 5800 o/m., kun DA (og verken for
eller etter dette punktet), s& har motoren 105 HK (altsa omtrent bare i et "gyeblink” av
noen hundredels-sekund, f. eks nar oyet ditt akkurat registrerer at speedometernéla
har passerer f.eks. 80 i 2. gir ved 5800 omdreininger (eks. Golf 1.6 L.).

Siden du finner dreiemoment-kurven ved & dele/dividere HK-kurven med turtallet, s
vil maks-dreiemoment ligge lavere (og kurven har annen skala med lavere stigning
enn HK-kurven), i overnevnte eksempel ved f.eks. ngyaktig 4500 o/m-punktet.

SAMMENHENGEN DREIEMOMENT, HK, OG "HVERDAGS-AKSELERASJON”:

La oss na se bort fra alle andre faktorer som pévirker en bils akselerasjon (vekt,
girkasse-utveksling, bakaksel-utveksling, hjuldiameter, dekk-friksjon, luftmotstand,
osv.), og kun konsentrere oss om selve motorens karakteristikk, og hva som da er
det viktigste mht. en god "hverdags-akselerasjon”.

(Med "hverdags-akselerasjon” definerer vi nd som den akselerasjonen vi opplever
nar vi ligger i et bestemt gir (f.eks. 3. gir i en Golf 1.6) i ca. 50-60 og trékker til maks.
og/eller minst halvt gasspadrag for & akselerere ved f. eks en forbikjgring, eller vil
"imponere” passasjerer med falelsen av skikkelig akselerasjon (det a fale a bli trykket
skikkelig bakover i sete-ryggen)).

| lgpet av denne akselerasjonen/forbikjaringen sa du pa turtelleren at motoren jobbet
i omradet ca. 2000 — 4000 o/m, og du merker deg at det er i dette turtallsomradet du
som oftest foretar forbikjeringer, bade i dette giret, og i event. gvrige gir (hastighets-

omrader).



Det er et poeng & merke seg at enkelte som gjerne har turtallsvillige mindre motorer i
sine bruksbiler (gjerne med topp-effekten ved rundt 6000 o/m) veldig-sjelden "tar”
passere ca. 4000-4500, da motoren i en god del av disse bilene "hyler og lager et
sann hekkans leven” (hedelige unntak er en del 6’ere) at man bade blir redd for &
vekke oppsikt som "grise-kjgrer”, eller frykter at diverse dyrbare deler i "innmaten”
skal takke for seg nar som helst, eller bli nedslitte pa null-tid.

Alt dette indikerer i hvilket turtalls-omrade du vil fele/fa starst nytte-effekt av a fa
forbedret akselerasjon; for det er jo liten "vits” i masse akselerasjons-potensiale i
turtalls-omrader som du omtrent aldri bruker, eller hva 7.

Det du da trenger er altsa en motor som har sterst mulig dreiemoment-kurve i
turtalls-omrader fra "bunnen”, og opp til ca. 4000-0/m (dvs. fra ca. 1000 — 4000 o/m).

(Om du ser pa HK-kurven i dette omradet sa er det like greit, men jeg liker personlig
a holde meg til dreiemoment-kurven da den er det mer "fysiske” uttrykket for kraft).

"Gyldne” sitater fra John Lingenfelter:

"What you feel when you hit the trottle isn’t horsepower, it's torque. Torque is what
accelerates a car. In fact, horsepower is merely torque over time (rom). Increasing
forque in a streetable rom range, between 2500 — 4500, will turn a “lazy” street car
into a “stormer”.

Always maximize power within the rom-band where the engine spends its most time”.

TIPS: Vurderer du ny bil/motor pa bakgrunn av alt dette, sa bor du felgelig se
pa (f. eks) dreiemoment-kurven (eller HK-kurven) mellom ca. 1000-4000.

Nzermere bestemt er det totale arealet/omrader under dette dreiemoment-
kurve-omradet (eller HK-kurve-omradet) som utgjor det totale akselerasjons-
potensiale som du er pa jakt etter for "hverdags-akselerasjon”; sa dess hgyere
kurven er mellom f.eks. 1000-4000 o/m, dess bedre potensial har motoren for
god akselerasjon der hvor DU har bruk for det.

Na far du (som ikke har sett det fra for) sikkert ogsa den virkelig store "a-ha"-
opplevelsen; nemlig at du i alle ar kanskje har latt deg "lure” av bilselgernes
"reklame-jippo” (med opprinnelse fra bilbarndommens race-baserte reklame) som har
fatt deg til & kanskje vurdere/velge (og kanskje betale mer) for en 2 L. bil/motor som
har f.eks. 130 HK v/6000 framfor en annen som "bare” hadde 100 HK v/4800 ! ?

Dersom du i steden hadde sett pa dreiemoment-kurven i brosjyren (og at vi
forutsetter at bilene er noenlunde like ellers mht. de viktigste faktorer som péavirker
akselerasjonen), sa hadde sannsynligvis bilen med "kun” 100 HK merkbart starre
areal/omrade under kurven mellom 1000-4000 o/m, og altsa faktisk ville ha akselerert
raskere i nettopp det omradet som er av storst interesse for deg !

Dette skyldes (hvis vi ser bort fra de seneste motorer med variabel kamaksel-styring),
at det ofte har veert fristende for bilprodusentene a foreta en gkning av maks-HK
(som "reklame-jippo”), ved & nesten bare foreta en ren "kam-trimming”, dvs. man har
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fatt frem den gkte topp-effekten ved & sette inn en kam med lengre &pnings/lukkings-
tider, og dette har fort til at hovedtyngden av dreiemomentet har blitt flyttet fra lavere
og midlere turtall til omrader pa gvre del av turtals-skalaen (som du kanskje omtrent

aldri benytter ! ?).

Pga. noe hayere ventil-lgft har man kanskje fatt en smule hgyere dreiemoment

(f. eks 5 %) f.eks. fra 3500-5000, og motoren har dreiet til hgyere turtall slik at maks-
effekten har blitt hgyere; MEN "straffen” er ofte at man har fatt redusert (flyttet vekk)
mye av dreiemomentet mellom 1000-3500 (kanskje 20 %), og totalt fatt darligere
dreiemoment (og akselerasjon) fra 1000-4000; dvs. der hvor vi altsa helst gnsker det.

(Og det blir jo temmelig verdilgst for deg at motoren da har "hele” 130 HK kun ved et
lite punkt, kun et "hundre-dels-gyeblink” ved hele 6000 o/m, ikke sant ! ?).

For & si det rett ut: opplysningen om antall HK pa en motor (altsa topp-effekten) sier
ofte VELDIG LITE om det akselerasjons-potensialet motoren har for *hverdags-
akselerasjon” (slik vi her har definert og som folk flest har mest nytteverdi av).

Men med "kunstig puste-hjelp” som kompressor/turbo, vil selv en mindre motor virke
som en starre, fordi eksplosjons-trykket (kraften) over stemplene kan bli langt starre.

Derfor er det ikke s& merkelig at mange turbo-diesler blir uventet akselerasjons-raske
mht. "hverdags-akselerasjon”; for de har som regel et overraskende hgyt
dreiemoment fra ca. 1000-(3000,3500).

For vanlige "suge-motorer” gjelder imidlertid (noe som seerlig "Amcar-folk” har fatt
glede av) at dess mer sylinder-volum (boring x slaglengde) motoren har, dess mer
potensial for dreiemoment ("no-substitute-for-cubic-inches”), og dess mer
akselerasjons-kraft vil den i de fleste tilfeller ha.

Med sa stor motor-volum som 5 — 7,5 L. (i noen tilfeller hele 7, 7 - 8,2 L.), som seerlig
mange U.S. V-8 motorer har, sé er det faktisk mulig & fa til unntak fra "regelen” om at
"kam-trimming” gdelegger for mye i f.eks. omradet 1000-4000 o/m, for det skal

ganske radikale kamtider til for at det skal bli direkte "darlig” akselerasjons-potensiale
igien med sa mye motor-volum dersom man sammenligner med mye mindre motorer.

Men uansett s ville man kunne fatt enda mer kraft i "hverdags-omradet” pa samme
stort-volum-motorer:-med mildere kam og andre matchende komponenter. .

Man ville miste %-vis omtrent like mye i "vart” turtalls-omrade som mindre motorer
om man flytter hovedtyngden av dreiemomentet lengre opp, og dermed mister man
selvsagt ogsa langt starre "mengde” kraft i forhold til en mindre motor (det blir som
ved lik skatte-% for liten og stor Ignning), den "rike” vil miste langt mer (sa her er det
kanskje en "dyd” & vaere "gjerrig” selv med en "Amcar”’ ?).

HAPER "OPPFRISKNINGEN” VAR LITT NYTTIG ?

(Neste artikkel planiagt blir "rad og tips” om trimming for "hverdags-akselerasjon”).



Wild Bunch Rock'n'Roll Club
Norway
Preconte live oh ctage:

Battle of the bands
8. November

AROCK & ROLL SHOOT OUT

TEDUYTRIBGER

ANO HIS GATLINGGUNS

Battle of the bands, eller slaget mellom Norge og verige utspiller seg nok en gang
i Ostfold. Denne gang er det Norske Teddy Trigger som serverer mange
egenkomponerte later med hgyt energiniva, fullt gs og energi.

Motstandere er Svenske Snakebite med sin Snakebite Rock'n'Roll, taft og steady.
Skal du vaere med pa slaget er Wild Bunch Rock n'Roll Club pa Kambo stedet!
Don't take Your guns to town (Medbrakt er ikke tillatt)

Lets all go wild!

Wild Bunch R'n'R Club Osloveien 151, Kambo ved Moss
(Ved siden av ACOC Moss's lokale)

Inngang Kr 120,-. 18 arsgrense.



DUGNAD

Det trengs en opprydding rundt lohkalet,
Og vi har derjor en liten dugnad

Lordag 8 november Ki1.12.00-15-00

Vi satser som vanlig ogsa pa det sosiale,
sa her er det bare og homme!!!




LEIE AV LOKALET.

HVERDAG KR: 250,- pr. gang.
HELG (Fra lerdag til sondag) KR: 900,- u/vask. + vask mot

betaling.

Vi leier ikke ut onsdag og fredag da lokalet blir brukt av
medlemmer. Sgndag kan diskuteres ( f,eks. til konfirmasjon,

barne d&p osv.)

Ved bruk av lokalet til forskjellige arr innom klubben ma det ogsa
sies i fra s det ikke kolliderer med noe annet.

Ring Bodil 69154176 eller 99550326.

VASK ETTER LEIE.

Som ansvarlig i huskomiteen har jeg tilbudt leietaker vask mot
betaling. Alle medlemmer kan vare med pa dette. Betalingen

tilfaller medlemmet.

Hyvis inntresse kontakt Bodil.
Det blir satt opp en turnus som m4 holdes.

Jobben bestir av at du mi mote opp pa lokalet fredags kveld. Se
at alt er i orden til leietaker skal ha det.

P4 sondag formiddag mellom 15,00 og 18,00 skal det ryddes og
vaskes. G4 igjennom at det ikke mangler noe.

Bodil.



TIL SALGS: v
1951 Chevrolet pickup m/ topp.
5 seter, 6,2 Diesel , Alt utstyr ex el.sete. Mye nytt bl.a. ny

dieselpumpe.
Selges ca Kr. 110.000,-

Henv: Sven Johansen TIf: 96150970

ONSKES KJOPT:
4 stk 14" stélfelger med 4-3/4" boltsirkel for hjulkapsel kjepes.

Henv: Jan Erik Bergdal tIf 69165989 / 92651929

TIL SALGS:
1978 Volvo 245, red m sort interigr. 2,11, manuell, motorvarmer,

hengerfeste, stereo,

sommer og vinterdekk.Pen bil alder tatt i betraktning.

En cier siste 12 &r. Selges grunnet plassmangel. kr 6000,- ferdig
prutet.

Henv: Jan Erik Bergdal 69165989 / 92651929

VET DU NOE SOM-SKAL SELGES, .
KJOPES , BYTTES ELLER

GIS BORT? KONTAKT:

HENRIK 69144815 /99550382




RABATTAVTALER

Autoutstyr, Fredrikstad
Aarnes

Custom Import

Sarpsborg motorverksted

Sarpsborg Motor E.P.D.

Amerikanske bildeler
Bildelelageret
TEO glass

Verdensteateret

ca. 20% utfra veil.utsalgspris
10% pa alle varer

50% pa alle amerikanske
dekkdimensjoner og pa 4x4
10% pa en stor del av
varespekteret

10% pa alle varer
23%(unntatt veivaksel,
forgasser, innsug, olje og pa
nettopriser)

10% pa alle deler

15% pa alle varer

30% pa varer

Studentrabatt

VIS MEDLEMSKORTET UOPPFORDRET NAR DU HANDLER



KLUBBENS UTLANSVERKT@Y

40 | VAKUMPUMPE FOR BREMS LUFTING 79

[ STROBOSKOPLAMPE 0l | MUTTERKLYVER
UNIVERSALINSTRUMENT 02 | MOMiENTNOKKEL 41 | EN HANDS FETTPRESSE 80
1-TONNS TALJE 03 | ENDELEDDAVTREKKER 42 | EKSOSROR KUTTER T
HULL LOCKE-VERKTQY 04 | ENDELEDDAVTREKKER 43 | OPPHENGSKULE PRESSE 82
OLJESKIFTER 05 | BRYTEGAFFEL 44 | GIRKASSE JEKK 83
POLERINGSMASKIN 06 | FROSTV/.ESKEMALER 45 | B.EREARM PRESSE 84
STOR MOMENTNOKKEL 07 | AVTREKKER 46 | DIGITALT MOTORTEST INSTRUMENT 85
GLIDEHAMMERSETT 08 | FLEKSIBEL DRILL AKSEL 47 | KAM-TUNER M/TDC INDIKATOR 86
TORX-TREKKER SETT 09 | OLJEFILTERAVTREKKER 48 | KOMPRESJONS TESTER 87
RATTAVTREKKER 10 | OLJEFILTERAVTREKKER 49 | VACUM/BENSINTRYKK MALER 88
BITS-SETT 11 | OLJEFILTERAVTREKKER 50 | STRAMMEVERKTQY DRIVA. MANSJET 89
FJERKLEMMER 12 [ OLJEPLUGGNOKKEL SETT 51 | DRIVAKSEL MANSJETT TANG 90
SLAGTREKKER 13 | SVINGNINGSDEMPER AVTREKKER 52 | DRIVLEDD AVTREKKER 91
STOR SYLINDER HONER 14 | TROMMELAVTREKKER 53 | OPPHENGSKULE PRESSE 92
STOR 3-BENT AVTREKKER 15 | BREMSEFJAER TANG 54 | VINDUSVISKER ARM AVTAGER 93
STORE KOMBINASJONSN@KLER 16 | TYNNPLATE NIBLER 53 | VENTILFJ.ERTANG "I BIL” 94
VENTILFJZEERTANG 17 | 10-VEIS KLIPS AVTAGER 56 | ENDELEDD JUST. VERKTOY 95
MEKANISK 0LJETRYKKMALER 18 | KULELAGER PAKKER" 57 | EKSOSROR MEISEL 96
CLUTCH-SENTRERINGSETT 19 | DORTREKKLIPS AVTAGER 58 | BREMSEFJ. R VERKTOY 97
GJENGESETT I TOMMER 20 | FRONTRUTELIST AVTAGER 59 | EKSOSROR EKSPANDER 98
STOR HAMMER 21 | VINDUSSVEIV KLIPS AVTAGER 60 | DRIVLEDDMANSJETT LASETANG 99
SLANGEKLEMMETANG 22 | OLJEGIVER PIPE 61 | TRYKKLUFTTANK M/UTSTYR 100
GJENGEFIL 23 | VACUMBRYTER PIPE 62 [ VENTTILLAS VERKTOY 101
STEMPELMANSJETT 24 | OLJETRYKKGIVER PIPE 63 | RORKUTTER 102
2-BENT AVTREKKER 25 | OKSYGENSENSOR PIPE 64 | CALIPER STEMPEL VERKTOY 103
RORFLENSEVERKT@Y 26 | LITEN MOMENTN@KKEL 65 | LUFTNIPPEL TENNPLUGGHULL 104
BREMSEHONER 27 | SIMMERING UTTREKKER 66 | LASERING TANG 105
BRYTEGAFFEL 28 | HOVEDPUMPELUFTESETT 67 | FIKSERINGSVERKTQY 106
FETTPRESSE 29 | HOVEDPUMPELUFTESETT 68 | GLIDEHAMMER 107
3-BENT AVTREKKER STOR 30 | MUTTER GRIPTANG LITEN 69 | VENTILLOFTER UTTREKKER 108
3-BENT AVTREKKER LITEN 31 | MUTTER GRIPTANG MEDIUM 70 | STETOSKOP 109
BREMSEFJERVERKTOY 32 | MUTTER GRIPTANG STOR 71 | PITMANARM AVTREKKER 110
DORTREKK-KLIPS AVTAGER 33 | DASHBOARD MUTTER VERKT@Y 72 | ENDELEDD PIPE 111
INSPEKSJONSSPEIL 34 | FJARKLEMME INNVENDIG 73 | GIRKASSE PLUGGER 112
GRIPEKLO 35 | SVINGHJUL DREIER 74 | MOTORBUKK
MAGNET GRIPER 36 | BREMSERGR BOYER 75 | MOTORLOFTEKRAN (ELEFANT)
VINDUSSVEIV AVTAGER 37 | SIMMERING MONT. VERKT@Y 76 )

STIFT JUST. VERKTOY 38 | %" PIPESETT 77
BREMSELUFTEVERKTOY 39 | VINKELDREV TIL DRILL 78

Alt verktoy, bortsett fra elefant og motorbukk er & finne pa klubblokalet. Alt verktay er

merket med det samme nummer som du ser i tabellen over.

Skal du lane verktey, skriv pé lista som henger péd verkteytavla.

Nummeret pa verktgyet du l&ner, dato, navn og telefonnummer skrives.

Utlén av dette verktoyet er gratis for medlemmer, men husk & levere verktoyet tilbake s fort

som mulig. Andre kan trenge det.

Kran for utlefting av motor (elefant) og motorbukk kan leies ved & kontakte Vidar Elvestad pa

Greéker, tlf 90828557.
Elefanten koster 50,- pr uke, motorbukk kr 100,- pr méaned.

Du kan ogsé lane beker fra klubbens bibliotek. Bak i boka er det et kort, hvor du paferer navn
og dato. Dette settes igjen i kartoteket som stéar 1 bokhylla.

Bok og verktgy komiteen



HOS AARNES FAR DU: Scozmpesr

-DET DU TRENGER AV SLITEDELER LEVERT FRA \/
LAGER.

-DELER MED HOY KVALITET TIL RIKTIG PRIS.

-MULIGHETEN TIL A FA HJEM DET DU MATTE
ONSKE FRA USA MED FLY.

-SNAKKE MED EKSPEDITORER SOM HAR
INTERESSE FOR AMERIKANSK BIL OG ER
TILSLUTTET AMCARMILJOET.

-10% RABATT FOR MEDLEMMER AV
DETROIT CARS.

TLF:69 97 19 00

KLUBBENS OLJEBOD

Befinner seg i Skjebergveien 80 pa Borgenhaugen hos Jan Erik Bergdal.
Her selges det QUAKER STATE oljeprodukter til medlemmer av Detroit Cars til en pris
som bade du og klubben har fordel av.
I tillegg til olje fra QUAKER STATE, sa selges det oljefilter fra WIX.
Her er prisene og produktene:

80W-90 1qt til bakaksel og manuelle girkasser: 60,-
15W-40 1gal til diesel og bensinmotorer: 160,-

15W-40 1qt til diesel og bensinmotorer: 40,-
20W-50 1qt Performance til bensinmotorer:  45,-
ATF-F 1qt automatolje til eldre Ford: 40,-
DEX III 1qt automatolje 40,-
10W-40 1 gal til bensinmotor 160.-
10W-40 1 qt til bensinmotor 40,-
5W-30 1 qt til bensinmotor 40,- 1 gal = 1 gallon = 3,785l
Spin-on oljefiltere 50,- | laqt= " gallon=0,946l
Innsatsfiltere 60,-/100,-

Avtale med Jan Erik kan du gjere ved 4 ringe:
69165989 = hjem, 92651929 = mob, 69971904 = jobb.
Tar gjerne med pd medlemsmeter.

Er du sjenert, s send en mail til jan-erik(@aarnes.no.
Kan IKKE ta med olje for & selge fra jobben.

&
bl
é
i




HVEM GJOR
HVAI
KLUBBEN

KLUBBINFKFO

KLUBBENS ADRESSE:

Edvard Strandsvei 46

1734 HAFSLUNDSQOY

Postboks 537

1703 SARPSBORG

TLF. 69 15 05 00

Web: http://www.detreitcars.net
E-post: post@detroitcars.net

Styret ar 2002

Formann: Henrik Pedersen
Viseformann: Helge Johansen
Sekreter: Grethe Nord Gerhardt
Hjelpesekreteer:  John Sundby
Kasserer: Vigdis Schnell-Larsen
Styremedlem: Bodil Hansen
Styremedlem: Inger Edvardsen
Styremedlem: John Edgar Hansen
Styremedlem: Peder Eriksen
Varamedlem: Gunnar Magnussen
Varamedlem: Trine Johansen
Varamedlem: Christin Isaksen

Arets komitéansvarlige

Huskomité: Bodil Hansen
Bok og verktoy: Helge Johansen

Avis: Grethe Nord Gerhardt
Vedlikeholdsansv: John Edgar Hansen
Festkomité: Peder Eriksen
Supportgruppe: John Edgar Hansen

Andre kontaktpersoner

69 1448 15
69 12 71 22
69 14 00 75
69153717
69 22 37 57
69 154176
69 14 30 07
69 22 3757
69 12 92 91
6916 71 90
69 16 65 96
69 1292 91

99 55 03 82
92 09 83 67
9718 16 18
40202113
9771 78 67

99 550326 .

9528 3137
41 41 80 81
97093518
4142 53 39
99 58 72 33
92 43 08 35

Utleie ‘av klubblokalet: Bodil Hansen 69 154176 99 5503 26
Utlevering av nekler til klubblokalet: Huskomiteen

Bilkartotek: Nina Karlsen 69 14 5732 924437 99
Medlemskartotek / Adresser: Ingar Karlsen 69 14 5732 90 64 35 92



Returadresse:

GERHARDT,PER
DALV. 99
1718 GREAKER

8. nov. Konsert Moss, Snakebite/ Teddy Trigger Wild Bunch Kambo K1 20,00
12. nov. Medlemsmgte klubblokalet Detroit Cars Kl 18,30
15- 16. nov. @stlandsforum Tensberg ACSN
24. nov. Styremgte klubblokalet Detroit Cars Kl 18,00
29. nov. Julebord, Klubblokalet Detroit Cars Kl 19,00
1. des. Avismate klubblokalet Detroit Cars _ Kl 18,30
6. des. Konsert Moss, The Jime (DK) Wild Bunch Kambo KI20,00
10. des. Medlemsmgte klubblokalet Detroit Cars Kl 18,30 i
22. des. Styremepte klubblokalet Detroit Cars Kl 18,00
27. des. Romjulsfest pa klubblokalet Detroit Cars
5. jan. Avismgte kilubblokalet Detroit Cars Kl 18,30
5. jan. Trettondagsrockabilly Folkets Hus Uddevalla Rock'n'Roll West
14. jan. Arsmgte klubblokalet Detroit Cars Kl 18,30
26. jan. Styremgte klubblokalet Detroit Cars Kl 18,00
2. feb. Avismgte klubblokalet Detroit Cars Kl 18,30
11. feb. Medlemsmgte klubblokalet Detroit Cars Kl 18,30
23. feb. Styremgte klubblokalet Detroit Cars Kl 18,00

For mer utfyllende terminliste se var webside: www.detroitcars.net

Hver torsdag treff/jugekveld i @stfoldsamarb./Veteranvognklubben. Hek k1.18.
Deadline neste klubbavis onsdag 26. november.




