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AMERIKANSK ETT HAKK BEDRE!

Sommesen gdn altfon font, vi kan nd ane hesten, men ennd fdnnes
arrangementen som en vend 4 ta med seg. Kongsbengtreffet -

Larvik megndringen.

Vi en fo midt oppe L bingospillei, og har du ikke vert med effex
skal verne med, sd nding Stedin Spetaas 141444 (fobb), ellen 156837
(prdivat).

Det en ikke alltid Like Lett 4 finne pd noe tif avisen hefe tdiden.
Medlemmene har fulfl anfedning £4L£ 4 komme med bddrag. En ny og
hunastnerisk hadn hatr dukket opp, og tegningen taler for seg Aelv.
Det en 4ikke mange avisern som synes sd godt om biLf og bilisme, og

{ sendeleshet Amenikansk bil. Men £ dette na ern det sakset noe
som en til varn fordel. Bedemm selv.

De teknishe spesifikhasjonen ber da vere pd og nyttigferes ndx
det en behov.

Redaksfonen hat enda ferie-dnden over seg og er fremdeles noe
amputent, men foatsait god sommer. e

EGIL BERGBY

P3 fgrstkommende styrempte ordner til med,

BEVERTNING OG RYDDER QPP ETTER PA.
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Det var ikke sd mye som skjedde pd mgtet denne gangen,men bingovaktene
nermer seg og liste ble sendt rundt.

Pet ble ogsd snakket litt om Ise-treffet som gkonomisk gikk omtrent i
balanse.

Kjgreturen med ferieklubben ble omgjort p.g.a.ddrlig ver,men vi kjgrte
fgrst en tur som endte pd rudskogen hvor vi kjgrte noen runder.Etter et
ganske villt race kjerte vi til klubblokalet vdrt.Her ble det servert
pelser og saft til de som var med oss.

Bdtturen star snart for tur og liste for pdmelding ble sendt rundt.

Til slutt hadde @yvind en gkonomisk rapport for 1.halvdar.Han fortalte
0ogsd om problemet med dérlig servise i den banken vi benytter,séd

det blir vurdert & bytte bankéje&~

HENRIK PEDERSEN. :
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THE TOT kL FERFORMANCE FALCON FUTURA HARDTOP

Falcon flies you First Class
—at low economy fares!

First class? Talcon’s ride 1s the plushest in the compact class.
Smoother; too—thanks to its lively new standard Six. Feonomy?
Therc’s Falcon’s low initial cost, casy twice-a-year (or 6,000-milc)
service schedule. And, when you couple 1ts standard Petprngpbing i
170 cu. in. Six to a 3 9])0(:(1 Cruise-O-Matic option, T A S

Ialcon dehivers up | ol )/; MOTe gas savings. l: 11\( “"
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POWER BIG-MEET

Mye er skrevet her i Crusingnews om & prioritere norske treff. Na
vil jeg ikke si noe galt om det, for det er vel ikke mye som er
bedre. N&r det gjelder Power Big-Meet derimot, s& finnes det ikke
noe arrangement pd denne siden av kjglen som kan mdle seg i omfang
(det mdtte i sd& fall vere 17. mai!). I tre dager star hele
Vesterds by pa ende. Resturanger har egne Power-Meet menyer,
trafikken blir omdirigert og lokale kjgpmenn setter opp stands
langs crusingstripa pd Lerdagen. Kort sagt er Big-Meet en
folkefest.

Selve treffplassen ligger p& det enorme Johannisberg Flygfelt, og
byr pa treffplass med 4- til 5000 biler, kilometer med swap-meet/
stands, samt campingplass. NA&r det gjelder sistnevnte, sd er vel
den beste overnatningsmuligheten et hotellrom, hvis man da ikke er
pd& "gutte-tur". Campingen invaderes nemlig av svenske og finnske
raggere, og det eneste utholdelige er & drikke seg ned pd deres
niva.

For andre &ret pa rad hadde "Svensonresor AB"(alias "Marve", @yvind
og Erik), tatt p& seg bryet & arrangere busstur, noe det lenge
spgkte for pd grunn av skuffende lav interesse. Under 30 personer
(flere utenom klubben!) er for darlig til et arrangement som dette,
men nok om det.

Vi fikk en buss som var uten AC og WC, men pa grunn av varmen ble
ikke dette noe problem. Stemningen i bussen ble etterhverdt enorm,
med bd&de allsang og solo(?). Hotellet var meget bra, og dessuten
plassert i narheten av crusingstripa. Selve utstillingen,
bedgmningen av bilene, swap-meetet og ikke minst crusingen i
Vesterds pd Lordagsnatten, med flere tusen biler, md bare oppleves.
Jeg vil takke "Svensonresor", og hdper de ogsd neste ar finner det
bryet verd & arrangere tur. Da blir det sannsynlighvis et annet
sted enn Vesterds, og jeg vil anbefale alle som har anledning, til
4 melde seqg pa.

Stein Spetaas

e

Oppvarming (nedkjeling?) pa
lokalet for avreise.



"Marve" j_ Slaget.

Stemningen pa bussen ble
etterhvert like hgy som
temperaturen.



Parkeringsplassen p& hotellet
var hele tiden full av biler.

Avreise til Power-Meet og
Vesterds sentrum pd Legrdags

formiddag. Vi ga bussjaferen
fri og tok taxi.

Hot-rods og custombiler begynner
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Oppvisning av "sexy"(?) undertgy.

Oppstilling foran bussen faor avreise
fra Power-Meet.
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Buick Riviera 52 mod.

2d H.T. aselges med Liten

defekt 4 gearkasse

gor kRr.45.000, -
Henv.tL§.02-224822 Kdxe.

Mef&om 08.00-710.00/14.00-15.00.

EL Camino 1975 mod.

350 Gl R oy B ER
sentrallas og tiltratt selges.
Henv.Sven H. Johansen

TLE < 150129/ 156%70.

Samme sted selfges o0gasd en
Ford Fadirlane 67 modedll

Zd: HTa

Vi kan denne gang presangtere et nyti medfem som allferede

en bLLEL godt kjent { kREubben.Han kommer Lifra Degrskogen £
Son o0g er ofte a se { sdn fLotite Chevrolet Impafa 2d.Sport Coupe.
De fLeste forstarn sikkert at dei ern snakk om Andre Aga.
Bilen har forovrig
adircond4tion,P.S. og
2 thinns Powenrglide.
Velkommen som medflem.
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Amerikansk motorisering

Mange biltekniske nyheter
stammer fra «Bilens Hjemland>>

Ekspertene er i dag (nesten)
enige om at det farste person-
hefordrende landeveiskjoretgy
drevet av en fire-takts motor
stammer fra 1886/87 og ble

- bygget i Tyskland.

Men det var 6.000 km pa
den andre siden av et mektig
hav at hilismen for alvor skjst
fart, i Amerikas Forenede
Stater hvor folk med lengsel
hadde ventet pa en form for
personlig transport som kunne
klare store distanser pa en
ubesvaret mate.

Enhver som studerer kartet over dette
landet med areal pa 9 millioner kvadrad-
kilometer, vil forsta dette behov for mobili-
tet, Det er 4.500 kilometer mellom New
York og Los Angeles, og avstandenfraden
kanadiske grensen til Mexico er 2.500 kilo-
meter, Dette uméatelige landet bebos av
250 millioner mennesker, og bortsettfrade
stare byene er befolkningstettheten stadig
beskjeden med 26 personer pr. kvadrat-
kilometer. Man kan f.eks sammenligne
med Vest-Tyskland som har 246 perscner
pr. kvadratkilometer. Bilens nesten rakett-
aktige start i USA var forutbestemt. Det
betod nye forbindelser, holdt eksisterende
kontakter ved like og ga borgerne i dette
unge landet friheten pa landeveien.
General Motors har forsynt USA med
biler siden 1908, i begynnelsen med da tro
merkene Oldsmobile, Cadillac og Buick.
Allerede i 1914 var det 1.700.000 motor-

kjaretoyer pa de fa veier som landet raddde
over (i Tyskland var antallet 64.000), og
mange av disse veiene var ikke stort bedre
enn kjerreveier. | slutten av 30-arene var
deti USA like mange biler i bruk som det er
i Tyskland i dag — ca. 30 millioner. Hva
kundene ansker, stod klart fra begyn-
nelsen av; pélitelig, holdbar og rommelig
transport, komfortabel pa lange reiser og
likevel med lave omkostninger. Henry
Ford's innfering av samlebandet i 1908
medvirket til & oppfylle denne dram.

Stort seft har amerikanernes ansker og
behov ikke endret seg gjennom &rene selv
om 143 millioner biler nd er i bruk p&
verdens lengste veinett pa ca. 6 millioner
kilometsr (Tyskland: 430.000 km).

Bilen - en faktar i valg av livsstil

P& bakgrunn av disse tallene kan det
neppe forbause noen at begrepet «det
motoriserte samfunn» ble dannet i
Amerika. Bilen er en vesentlig det av
dagliglivet i USA og samtidig en uhyre
ckonomisk faktor. Det har satt sine spor i
«den nye verden». | 1933 ble f.eks. den
farste drive-in kino apnet i New Jersey, og
i lopet av kort tid hadde landets fore-
taksomme forretningsfolk &pnet drive-in
restauranter, banker, vaskerier og for-
retninger, Fra 1956 ble de mellomstatlige
motorveiene (Interstate Highways) raskt
utbygget til ndvaerende utstrekning pa ca.
81.000 kilometer. (Tysklands autobahn-
system er 8,100). Det er et symbol pa
Amerikas «frihet pa hjuls. Samtidig skjot
forsteder opp i utkanten av de fleste starre
byer, og her viste bilen segigjen A vaere det
faretrukne fremkomstmiddel.

Oppfinnalsar gikk verden rundt
Komfort og lett betiening har alltid veert

av storste betydning for utviklingen av
amerikas biler. Her er noen av fremskrit-
tene mot den perfekte standard som
gjelderidag:

— 11912 erstattet Cadillac for ferste gang
handsveiven med den elektriske starteren.
~ 11924 ble hydrauliske bremser innfart
bade for & hjelpe bilfareren og for & eke
sikkerheten.

— Sa tidlig som i 1928 utviklet en GM-
ingeniar, Francis W. Davis, det farste
servo-styresystem som ble innfert pa
mange modeller i begynnelsen av 50-
&rene.

— 11958 gjorde Oldsmobile det manuelle
girskifte overfledig med sin Hydramatic
transmisjon. 10 arsenere hadde nesten75
prosent av alle Oldsmobile automatisk
transmisjon, og fra 1955 var «to-pedal-
kjoring» mulig med 90 prosent av alle
amerikanske biler som i dag for langt de
fiestes vedkommende leveres med auto-
matgir.

— 11853 tilbad Cadillac et nytt exstraut-
styr. air conditioning. | dag er det standard-
utstyr pa4 mer enn 90 prosent av alle biler
som selges | USA.

Cadillac '59 Modell Coupé De Vifla.

— Fra 1950 og fremover begynte elektro-
motorene a overta stadig mer av det arbeid
som erforbundet med det & kjare bil. Siden

e ——

i leverer folgende avanserte utstyr:

FOR MARITIMT OG
INDUSTRIELT BRUK.

- Tavieinstrumeanter - Full-automatisk, elektronisk - Maskintelagrafer - Folere

= Elektronisk méle- o9 kontroll av diesel-genaralor, - Lanterna - Signallyskantroliare — Signalgivere
reguleringsutstyr DELOMATIC II - Brannsentraler - Punkiskrivere

- Simulatorer for diesal- - Computerbaserte alarmsentraler - Vindmaleutstyr = Linjeskrivere
automatikk - Kalle-anlegg ' - Maeteorologiske verrstasjoner - Dataloggare

Postboks 5 - 3191 Horten — TIf. 033 /44169 - 44673 — Telefax 033 / 44764 — Telex 70319 demal n

41



Amerikansk motorisering

Forts. fra forrige side

da er bilvinduene, kalesjen og til og med
rattinnstillingen pa enkelte modeller blitt
betjent elektrisk.

Kraftige motorer med stort dreiemo-
ment har alltid veert av stor betydning for
avslappet kjoring. Fra 1930 til 1942 frem-
stilte Cadillac en V16 motor som arbeidet
uten den fierneste form for vibrasjoner. |
1938 presenterte Pontiac en bil med 3,7
liter V8 motor for mindre enn 600 dollar. Det
forste anlegg til bensininnspreytning ble
presentert av American Bendix i 1955. Vel
4 merke det forste anvendelige system til
bilmeotorer med bensin som brennstoff, for
allerede for 70 &r siden begynte man med
eksperimenter i den retning. | 1957 ble
Chevrolet Corvette med sin 4.7 liters
innsproytningsmotor den farste seriefrem-
stilte bil med en litereffekt p& over 60 HK. |
1963kom Oldsmobile med sin Jetfire som
den farste bil med turbolader for a cke
motoreffektien. Det gikk 11 &rforden neste
personbil med turbolader sa dagens lys i
Tyskland.

Sikkerhat siden 1930-arens

Efter hvert som trafikktettheten okte i USA,
begynte sikkerheten & spille en stadig
sterre rolle ved bilkonstruksjionene. |
begynnelsen av 30-4rene innforte ameri-
kanerne stopplys, og det naverende
system med retningsblinklys kom forst p&
GM'sbilari 1942, hovedsakelig for akunne
skifte kjarebane sikrere i tett trafikk. Andre
amerikanske sikkerhetssystemer: front-
lysenes forbikjeringslys og Oldsmobiles
«Autronic Eye» (1954) som automatisk
blender ned nar motgdende trafikk regi-
streres.

GM's systematiske forskning i sikkerhet
begynte rett etter annen verdenskrig. Det
farste resultatet var polstret ratt og dash-
bord, samt kollisjonssikre ldser som holdt
derens lukket ved sammenstot, De forste
bilene med sikkerhetsseleravflytypenkom
tidlig i USA, men hovedsakelig som ekstra-
utstyr, | dag er automatisk fastspenning av
personene alminnelig utstyr i mange GM-
modeller,

| 1966 bevirket den amerikanske
lovgivning (Motor Vehicles Safety Act) en
ny utfordring tilforskning i sikkerhet, lovens

mest kjente krav er den om crash-testen —
som bestemte at bilen skulle kunne klare
en frontkollisjon i en fart av 48,3 km# (30
miles itimen) uten at personene i bilen fikk
dodelige skader,

US-standard ledetrad for sikkerhetskray
Selvidag er oppfyllelsen av den reviderte
og utvidede amerikanske sikkerhetslov-
givning overalt i verden garanti for at den
storst mulige passive sikkerhet er opp-
nadd. General Motors har alltid oppfylt og til
og med overgatt den strenge sikkerhets-
standard. Siden 1969 har GM forsket i luft-
sekkenes (airbag) muligheter som supple-
ment til den sikkerhet som bilbeltene gir. |
1974 kunne GM tilby denne livreddende
luftsekk som ekstrautstyr for farste gang. |
dag er det standardutstyr i alle Cadillac
inklusive Seville, samt i Allanté cabriolet,
Chevrolet Corvette og Pontiac Firebird.
General Motors er den farste fabrikk som
tilbyr sine kunder dette avanserte sikker-
hetsutstyr uten ekstra kostnader.

Amerikanske bilingenisrer var ogsa
farst ute med forbedringer p& hjuloppheng
og fimrsystemer. | 1945 utviklet en GM-
ingenior, EarlMacPherson, et hjuloppheng
somisinnavarende skikkelse baerer hans
navn, og i dag er det meste blitt inter-
nasjonal standard for biler av alle
storrelser.

De blokkeringsfrie bremsanes seiersgang
startet [ USA
Bilenes blokkeringsfrie bremser (ABS)
stammer ogsa fra USA, | 1970 banet
General Motors veien med blokkeringsfrie
bakhjulsbremser, | 1989 forlot mer enn 1
million biler GM's samlebadnd med ABS
bremser. Og som et siste eksempel pa
hayteknologi i amerikansk bilindustri:
Chevrolet Corvette er den eneste sportsbil
med fiberforsterkede plastijzrer og
hjuloppheng med lettmetallarmer for &
redusere den uavfj@rede vekten og der-
med forbedre veikontakten. Cadillac
Allanté er den farste bil med forhjulstrekk
med et antihjulspinn-system,

| USA forstod man tidligere enn i de
fleste andre land nedvendigheten av &
gjere noe ved forurensingsproblemet. |

_Er stromregningen for hoy ?

streamkostnader,

for na@rmere informasjon.

GRATIS stromanalyse til bedrifter med elektrisk varmeanlegg
En unik mulighet til & & analysert bedriflens

Uten omkostninger foretar vi en faglig analyse
pa bakgrunn av registrent stromforbruk siste 2 ar.

Ring tif.: 07/53 06 11, eller 07/91 89 72

Jarlevn 4, P.B. 1842 Lade
7002 Trondheim

Energianalyse - Energispareanlegg (ESA)
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1959 tok staten California et p& den tiden
revolusjonerende skritt ved a fastsefte
forurensingsgrenser gjennom lovgivning
som i 1979 forte til den landsdekkende
Clean Air Act. 1 1972 ble de enkelte stater
enige om en standardtest for forurensing
ved eksosutslipp. De strengere bestem-
melsene gjorde det nodvendig & innfore
katalysatorer pa samtlige amerikanske
bilerfra1975, og GM spilte enledende rolle
i utviklingen av denne teknologi. GM
Corporation har til na fremstit mer enn 100
millioner katalysatorer,

Impact er en elekirisk drevet bil med
ferdigheter som naermer seg en sportsbils,
men ogsa mer velegnet til den daglige
kjoring enn tidligere viste elektrobiler. Det
er helt tydelig at denne form for drivstoff
stadig er blitt utvikletien slik grad at dagen
for serieproduksjon rykker stadig
nzrmere. GM har n& tatt skrittet fullt ut ved
& beslutte serieproduksjon av Impactiden
hensikt & selge.

Elektronikk i biler, en av GM's starka sider

Mange former for avansert teknologi er
innfortpa de navarende GM-modeller. Det
sékalte head-up display befordrer viktige
informasjoner til foreren uten at denne
behover & ta oynene fra veibanen. Denne
nye form for instrumentering er allerede en
realitetivisse Pontiac-modelier. Den auto-
matiske blending av bakspeilet som rea-
gererpakraftig lys bak bilenble ferstinnfar
pa Cadillac, og systemet gjer nattkjoring
mer sikkert og avslappet. Hoyt utviklede
computere i bilen gir ikke bare fereren
viktige opplysninger, men gjar det ogsa
mulig for verkstedet & finne feil i alle bilens
viktige systemer uten tidkrevende seking.
GM har ogsé vert ledende innenfor dette
felt. Cadillac var f.eks. i 1983 det farste
bilmerke med innebygget computeribilen.
Pa et annet teknisk omrade var Chevrolet
Corvetie ZR-1 verdens forste serieprodu-
serte bil med en manuelt betjent seks-
trinns-girkasse. Det var ogsa Cadillac som
i 1953 revolusjonerte konstruksjonen av
sporisbiler ved & benyfte et glassfiber-
forsterket plastkarosseri, den farste serie-
produserte bil som brukte denne teknikk.

Sikkerhetsstandard som er et forbilde,
maksimal miljgvennlighet, utpreget kom-
fortog avansertteknologi er mer enn noen-
sinne retningsgivende for amerikansk bil-
industri, og General Motors slar an tonen
som den starste bilprodusent i USA,

Med moderne modeller som luksusbe-
tonte Cadillac Seville, Chevrolet Corvette
ZR-1 sporsbil, den eksklusive Cadillac
Allanté cabriolet og den rommelige og
avanserte Pontiac Trans Sport kan «Den
Gamle Verden=» na oppleve og glede seg
over =amerikanernes mate 4 kjore pa».




TABELL FOR
ALTERNATIV FELG

OG DEKKDIMENSJONER

Felg Bredde | P Metric & Metric 78-Serie 70-Serie 60-Serie 50-Serie
5.0 145R—13 165/70—13 5
155R—13 175/70—13
5.5 165R—13 AR78—13 185/70—13 1.
175R—13 BR78—13 195/70—13
185R—13 CR78—13 205/70—13
195R—13 | AR78—14 175/70—15
175R—14 | AR78—15
175R—15 |
5.5—80 185R—14 - 185/70—14 ARB0—13
195R—14 180/70—15
5.6—70 ER78—13 BR70—13 ARB0—13 BR50—13 !
| CR70—13 | BRE0—13 CR50—13 ;
_f DR70—13 ; ER60—13
i 195/70—14 ‘ i
205/70—-15 | |
| 195/70—15 |
; 205/70—15 | ;
| 6.0 185R—15 ' BR78—14 BR70—15 | {
| 195R—15 CR78—14 CR70—15 | !
' DR78—14 216/70—14 | '_
! BR78—15 215/70—15
| CR78—15 |
| DR78—15 !
6.0—7.0 205R—14 ER78—14 CR70—14 AREO—14
215R—14 FR78—14 DR70—14 | i
225R—14 GR78—14 ER70—14 ! !
| 205R—15 ER78—15 FR70—14 '
| 215R—15 FR78—15 DR70—15 i
I 225R—15 GR78—15 ER70—15
i 235R—15 HR78—15 FR70—15 |
f 6.0—8.0 HR78—14 GR70—14 ER60—14
' JR78—14 HR70—14 FR60—14
; JR70—14 !
i {
| 6.0—8.5 JR78—15 GR70—15 ER60—15
a S KR78—15 HR70—15 ! FR60—15
; LR78—15 JR70—15 GR60—15
I | MR78—15 _
| i} ; NR78—15 é |
| 6.75—8.0 LR70-14 ! GR60—14 GR50—14
: = HRE0—14
JRE0—14
/ LRB0—14
| 6.75—8.5 KR70—15 HR60—15 GR50—15
' LR70—15 JRB0—15
! MR70—15 -
! 6.75—10.0 . LR60—15 HR50—15 ‘(
i 8.0 JRB0—14 “
8.5—10.0 JR50—15 ':
J LRS0—15 i
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WHEELS

P.C.D. ANT. BOLTER (B) ORIG. SELBO DELENUMMER NAV-
BILMERKE/MODELL FELG DIM.
MM/HULL MUTTER (N) OFSET OFFSET AviT | kmom | KOPP
. AMC({American Motors) I
Javelin, AMX, Pacer, 6x14 114.3—5 1/2"N =110 46125U | 46126U B |
Hornet, Marlin, Gremlin 7x14 | 114.3-5 1/2”N 5 47125U | 47126U | D
Rambler : | | i
With 15" Wheels 7x15 | 1143-6 | 12N -5 | 571250 571260 D
Joep with 5bolts 6x15 | 13975 | 12N | 13 | 56265U | 56266U  CB/CO
715 139.7-56 | 1/2'N | =5 | 57265U | 57266U  CB/CO
8X15 139.7—5 1/2'N |  —20 | 58265U | 58266U @ CB/CO
| Je{;p with 6bolts CJ5, | 7X15 139.7—6 1/2'N —5 | 57105U  57106U = CB/CO |
| 19ps. Renegard, 8x15 | 139.7—6 1/2"N —20 | 58105U | 58106U @ CB/CO |
Wagoneer Cherokee : | |
' BUICK ;
" Full size pass cars 7x15 | 120.65—5 7/16™ | -5 | 57115U | 57116U D
(ex 403engme) —77 ' .
Full size rest  65—80| 715 127-5 1/2"N —5 | 57185U 57136U D
All with 14" wheels 6><14 120.66—5  7/16'N = TI 46115U | 46116U D
| CHEVROLET o o o -
Full size pass cars —77| 715 | 120.65-5 7/16"N | —5 | 57115U 57116V D
Full size pass car71-76] 7Xx15 - 125—5 1/2"™N —5 | 57135U 57136U ' D
Full size st.wgns —71 i \ |
' Camaro, Chevelle, Malibu.| 6 X714 120.65—5 716N —5 | 481150  48116U D
Monte Carlo, El Camino I
Same with 15” wheels| 7x15 | 12065—5 7/16"N == 57116U = 57116U D
pIus Corvette and Z. 28{. i !
' VAN G10. G20. C10. 7x15 1978 1/2"N -5  57135U 57136U D
C20, Silverado, Jimmy, |
Blazer 2wd _
Blazer, Jimmy 4wd 7X15 139.7—6 7/16"N = 57105U ' 57106U  CB/CO
815 139.7—6 7/18"N w25 581050 581060  CBJ/CO
- DODGE(Chrysler) - |
. Dart 73-W.disc brakes 614 114.3—5 1/2"N -10 46125U  46126U B
and all other w.14 7x14 114.3-56 172N 5 471250  47126U B
wheels | f | |
| All pass. cars w15’ 7x15 114.3—5 12N —§  57125U 57126U D |
' wheels and Maxivan | |
i En 00, 200, D100, | '
| W —74 | | |
f 2 TR P e e M- SHRSIEIS S O ORI ORE Cp ST S, OO : " !
" Ramcharger —80| 7Xx15 139.7—5 1/2'N | =5 57265U 57266U | CB/CO |
| W100 172Ton 4wd 8X15 139.7—5 12N | —20 | 582650 582660 CB/CO |
' FORD-USA ' ) o '
Full size & stat wagons—?’a‘ 7X15 127.5 1/2™ ; —5 | 57135U ' 57136U D
_T.Bird 73.76 . ] | | .
All other with 15° 7X15 114.3—5 716N -5 57125U | 57126U D
wheels
All with 14” wheels 6x14 114.3—5 7/16'N = 461250 | 46126U B
and 5 bolts 7X14 114.3—-5 716N -5 471250 | 471260 B
Bronco, Pickups AVans 7X15 139.7—5 12N —5 57265U | 57266U | CB/CO
_ 8X15 139.7—5 172N —20 58265U | 58266U | CB,CO
Econdine E100. 150, 7x15 114.3—5 1/2'N —5 57125U | 57126U D
G200. Ranchero _
INTERNATIONAL
|
1010, 1110-2wd. 7x15 139.7—5 b 57265U | 57266U | CB/CO
Bickuns ind dwid 8x15 139.7—5 20 £8265U | 58266U | CB/CO
‘_I'ravellail Scout
Sherckee-6 bolts, 7X15 39.7— 7/16N -5 57105U | 57106U | CB/CO
| aaenee 410 8518 39 7— 278N —20 | B8105U | 581060 | CB/CO
_ OLDSMOBILE / PONTIAC _ |
Full size pass. cars 7X15 120.65—5 l 7/16"™N —5 57115U | 57116U D
(ex 403 engine) —77 i
| Full size pass car —76| 7X15 125—7 172N —5 57135U | 57136U D
| Full size st. wagons .
| Full size pass W.403 .
\ 77
[ Al with 14%wheels 6x14 | 120.65—5 7/16"N —5 | 4q115U | 46116U D

2R ST




Luftforurensningen i byer og tettsteder for bly og svo-  lertid fortsatt stor bl,a. i Grenlandsomraddet i Tele-
veldioksyd er fortsatt i nedgang. Den reduserte blyfor-  mark, Serfjorden i Hardanger, Sunndalsfjorden i
urensningen skyldes lavere blyinnhold i bensin og mer  Romsdal og Kristiansandsfjorden.  Ogsé svovelutslippe-
bruk av helt blyfri bensin, Foruremsningen er imid-  ne viser en nedgang pa 1980-tallet. .

Av ERIK AASMUNDTVEIT ——— S e R i ; ; :

En ny SFT-rapport om forurens-
mngssiluasjonen i Norge viser opp-
lafiende resullater pd flere omrider.
Deres overviking av luftforurensnin-
gen i byer og teltsteder viser at ned-
pangen i forurensmngsnivdet av bly
og svoveldioksyd I%r{scllc(, et
skyldes at biyinnholdet i bensinen er
redusert betydelig og at stadig flere
bilister kjarer pd blyfri bensin.

Stor nedgang i Oslo
Nedgangen i sveveldioksyd og bly i

% fuften er serlig stor 1 hovedsiaden.
Malinger i Oslo sentrum viser at det
giennomsnittlige blyinnholdet er re-
dusert med hele 75 prosent siden
1980, Detie til tross for at biltrafik-
ken har akt i samme periode. Mer

- salg av helt blyfri bensin og lavere
blyinnhold generelt f4r &ren for det
pledelige resullatet,
Tunpmetatihonsentrasjonen i by- og
teitstedsluft or seriip hay i Sarps-
borg, Stavanger, Sauda og Odda.
Spesiell hayl var der pAd Noatun i
Sor-Varapger der wman lider av ut-
slipp Tra smelteverksindustri pi Sov-
Jetisk side av grenasen.

Kommer fra utlandet

SFT-rapporten viser at Norge motiok
1401 000-150. 000 1onn svavel o til-

svarende mengde nitrogenaksider i ; ? o

1989, De storste svovellilforsicne _q E e e o

modtas fra Soviet, Polen, Storbritan- g o '

i og Tyskland, S , 3 . 5 = :
Norge stdr selv for bare § prosent  RENERE LUFT: Blyforurensningen i byer og teitsteder m,

av svovelnedfallet og omlag 17 pro-  bensin pd lanken.

sent av nitrogenaviallet pd norsk

jord. Den starste forurcnseren pd  ningstilsyn. gang. 1 perioden 1980-89 ble wtslip-  1980-1allet, Ikke overraskende er  nentet, mens @silandet plages av de

norsk jord er Storbritannia, viser  Del totale wislippel av svoveldiok-  pet redusert med 23 prosent til tross  Sorlandet mest utsatt for luftfor-  haye svovelutslippene fra Dst-Euro-

undersokelsen fra Statens Forurens-  syd i Europa viser imidlertid en ned-  for en svak ekning i sistc halvdel av  wrensningen fra det europeiske konti- _ pa.

inker i takt med reduksionen av blyinnholdet i bensinen og at stadig flere bilister fyller blyfri

' 768 Oldsmobile, like the other General Motors car producing
divisions, offered entirely new models with about 40 per cent more
glass area and a new flat roof line for Holiday Sport Sedan four-door™

j Hardtops. The laiter body style was available in the 98 (snown). Super

88 and Dynamic 88 Series. Hydra-Matic was standard on the 98,

. optional on other Series. Air suspension was optional also.

| 76C: Oldsmobile Super 88 Holiday SceniCoupé was two-door

| hardiop coupé with extra large heat-resistant rear window which, like Sy e

' the Vista-Panoramic windscreen, contoured into the roofline. The 6-5.  FEASRRAL SR,
litre Rocket V8 developed 315 bhp. Ydusa i ey
76D : Oldsmobile Super 83 Fresta Station Wagon had new roll-up ; ;

i rear window. As an optional extra, a power-operated rear window

could be operated from both inside and outside,

-
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MORGENBLADET Tirsdag 25, mai 1991

Det er ikke bare Didgras som melker mer enn for., Bilen, som ofte
karakteriseres som statens melkeku nr. 1, gir stadig mer «melk», 1
1991-utgaven av «Bil- og Veistatistikk», som utgis av Opplysnings- -

Nyheter=—

radet for Veitrafikken, gir det tydelig frem at avgiltsbelastningen -
pé bilen hare oker. Til tross for lavt nybilsalg, tar staten na inn mer-

i bilavgifter enn den fir inn i skatt pa inntekt og formue.

Saravgifter pabiltrafikken i forhold til statens skatteinntekter

19 420

1984-1991 f
Ordinzr skatt pd Szravgifter pd biltrafikken? -
inntekt og formue" -

Ar

Mill. kr. Mill. kr, %

1984 11975 9946 83
1985 10920 13 897 127 -

- 1986 13 105 17633 135

1987 17.325 16 873 97

1988 20 748 14 769 71

1989 21639 14 478 67

1990 20 165 15730 78

1991 19 850 102

1) Unntait spesiell skatt pd utvinning av petrolcum. 1984-90 er regnskapstali. 1991 er budsjett.
2) Toll og mv.a. erikke inkludert. Jfr. tabell for “Statens inntckter av biltrafikken”. 1991-tall er budsjeu,
Kilde: Statistisk Sentralbyrd og Finansdepartementet

OPPSIETSVERKENDE: Den mest appkisvekkende statistikken fra Opplysningseadet for Veitrafikken, er overvikicn over statens

shart pa inntekt og formue, Den viser at stalens skatteimntekier er lavere enn bilavgiften!

Av ANDREAS SCHEEL

Opplysningsridet {or - Venralikhen
forer statistikk over det meste son
har wed Kporetover, veier. 3
Milavaiier v veibey
e Noc v stistikhen par helt til-
hake 1l 1899, sd prunnbager lor
folpe bilismens utvikhingen er meget
winl.

I =Bils og Verstatistikk 199) - gar
det b freme e nyhilsalger har
vail drunatisk ned swlen 1987, Ap-
tall personhiler pa veiene 1 1991, har
st ned med o ML ODD Jra 1987
Reduksionen i nyhy g
loari il en dram;
inniekier pa bilen, spesielt pa prunn
i unpnn.lvg:hm fv.nb.mg_.\.ngmm:
par nyve hiler.

Denne arenden har myndighetene
Klart o sow ved @ oke bensinavglien.
og thhe minst den velkjeme CO 2-
aveilien. 1 ullege har bomstasoner
op bumnnger sk opp som padde-
hanter de senere drene. samticdhg som
bevidgnimgene (il verhvggmng over
statsbudsjenet er redusert,

Oppsiktsvekkende

Drenomest oppsibtisvebkende statistik-
Len Ira Opplvsmingsradet for Ve
likhen, eroeversikien over statens
wntekier fra hilen sammenlignet med
nntekiene staten Lir o skatt pa inmicki
vy formue. Den viser ot statens shal-
winntekter er livere enn bilay paften!

Somdet fremgdr av tabellen var
skatleinniekiene hovere 1 periden
TURT-S0 o det skvddes det Tave ny-
balsalget. Nahar myndighetene = jus-
werls avpiismivier pa scravgilicne
o Lar gpen mn mer pa bilen enn fri
shatten. Dete vl trons for gt nyhil-
salpet lortsain er meget lave,

En komsekvens av det lave nybil-
sitlget er ut den norske bilparken sia-
deg orekdes. Dente o ikke oot
e mvidighetenes onske om en
mer milpvennbiy og raliksikker

hilpark. Naorge cor sprl i Furopa-
toppen- mar el gielder gennom-
snittsalderen pa iparken. Fn statis
tikk wioikhe har sierbie prann b a
wiere stolie av.

Bilistene betaler

Nar wian ser paskatens iolale mnek-
ter av hiliralikken 1 1991 mkludert
toll og merverdiay gl av saeravdier

o ol er budsjetiet pi 22,8 illiar-
der kroner. 1 illegy betaler bilistene
bompenger, irygdeaveill og merver-
vt pi alt Baftithehor.

Staten. nkludert Ivtker op koim-
numer skal 1 19491 bruke 116 malli-
arder kroner 1l vertormal, Terpedrift
o Vel De resterenmde
11.2 milbarstene noeshe bilister beta-
ler bar, gir i den store = lelleskas-
it

inntekier fra bilen sammentignet ped inntekiene-stuien far i

¥ et v
QA Studebaker Champlon

9A - Studebaker 1950 models had restyled front end and new coil spring front suspension,
replacing transversal leaf type. Shown is the Model 9G-Q1 Champion Deluxe 3-pass. Coupé
which had 113-in whb and 85-bhp 169-6 CID L-head Six engine. Five-pass. Coupés, two-

'and four-door Sedans and a Convertible were also available.

9B : Studebaker Commander Land Cruiser, Model 17A-Y5, was top-line sedan. Mechanically
similar to other Commanders, its wheelbase was four inches longer, at 124 in. The engine was
a 102-bhp 245-6 CID L-head Six. All Champion body styles were available also on the

1 120-in wb Commander chassis,

A
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DIVERSE FELGOIMINSJCINIL

EE*

5  HULL 5  HULT , 5 HULL
4 " BCLTSIRIEL 41/2" BOI.TSIRKEL 4 3/4" BOLTESIR: X,
3/1b " CJENGEPARTI 1/2" GJENGEPARTI 7/16 " GIENGHPASTI
' 65 ~'69 Barracuda '57-'73 Chrysler '64-'73 Buick Special
' 61 ~'73 Dart '49-'73 Dadgzge Skylark
Lancer (ikke '73 V8) '49~'7% Plymouth '67-'73 Canmaro
' 60 ~ Y73 Valiant "704' 73 Barracuda '64-'T73 Chevelle
Duster, Scam *T3 Dart V8 '43-'70 Chevrolet
(ikke *'73 V8 573 Yaliant, - '64-'T73 Chevy T:uck
‘ Duster, Scamp V8s '64-'T73 Chevy 11
K '49-~'62 Desoto Nova
'63-'73 Comet, Falcon 165-'6% Corvsir
. V8llodels '54~'73 Corvette
'67-'T73 Cougar '67-"'73 Firevird
'62~'73 Fairlene, '64-'T7T3 Oldsmobile
. Torino F85, Cutlass, 442
_ '49~-172 Ford '64-'73 Pontiac
Q@ '61-'72 llercury Lelians, Tempest, GTO
'65~'T3 tustang V8 Hoen Studebaker
'58~'72 Thunderbied '
'58~'73 Llambler
dJavelin
. lenge Studebaker
62 mm Fd}uni» bE G F«nlgsm'bv %ﬁ'ﬁlr 5
5 'HULL 5 HULL
5" BOLTESIRKEL 5 1/2 " BCLTESIRXEI,
1/2" GJENGEPAKTI 1/2 " GJEIGEPARTI
' 39-'73 Buick (ikke '40~'56 Chrysler
'64-'73 Special '57-'66 Imperial
Skylarks '66~'73 Bronco
'39-'73 Caddilac '49~'60 Lincoln
'71-'73 Chevrolet '41~'73 Jeep
¢3 18-'73 Oldsmobile
dkike F35, Cutlass,
442) N
'48-'73 Pontiac
(ikkxe Lellans
. Tenpest, GT05
'67-'73 Imperial
75 ord
'61-'73 Lincoln
'55-'60 Mercury
‘%3 Thunderbird
76 ™ Fl sucse 24 o fale gawby e

Alle Telger i samrme kolonne har

storselse i hvert tilfelle.

S A
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e boltmbnster,men sjelkl: feigsenterets
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Bolt Circle Make [ Model Year
DEN KAN VARE NYTTIG A HA. 4x100mm Audi Fox, 4000 '73-'85
..... BMW 1600, 2002, 3200 through "86
WHEELS-WHAT FITS WHAT 3tei 84.'85
Bolt Circle Make Model Year Opel Kadet, GT. Manta 58-79
Axa" Austn Healy Buick FWD Century '82-'85
Sprite '72-'80 Cadiliac Cimarron '81-'86
Buick Skyhawk '75-'81 Chevy ?level‘le _— ;g&ﬁ
pectrum, Nov
h let Vega 7181 -
sl = g Dodge = Omni, Rampage, Anes, 024 |'79-'85
Jensen-Healy 72-'80 . “ I Fwo " Daytona '82.84
Pontiac Sunbird '76-'81 : Prel To
. Astre 7577 Honda wiﬁ. ude _82‘%:
Ax4%’ Audi Quattro '84-'85 Plymouth Horizon, TC3 7886
(4x108mm, same) |Ford Fairmont '76-'88 Toyola Cel 86
' Mustang (except SVO) 74.'86 oy rivny ons
* i "80-"
;?n‘::demm -71.»33 - Volkswagen - Rabbit, Dasher, Scirocco,
Figsta '78.'85 © | Jetta, VW Pickup, Golf,
n '80.'86 GT i '76-'84
W :‘M: : 8588 - Golf, GTI {optional) ‘BI85
ercul {clg 4F] ~
g Zephyr, Z-7 '78.'86 4x110mm Mazda AX2, RX3, RX4, GLC, RX7,
Cougar, XR7 '80-'86 - 626, Pickup '71-'82
Merkur XA4Ti, Lynx, LNT.I RX7 (excep! GSLE) 'B4-'85
E‘;‘Sﬁ" Caprill e 4x130mm Porsche 914 7076
Borscha 924 7782 e Vaolkswagon Bug, Squa.reback. 66-'B0
Sunbeam Tiger, Alpina, Arow '65.'70 X Dodge dDr::Ls jDemon. Swinger (w/o s
4x4'’’ Chevrolet Corvair, Chevy II, Nova '60-'64 Plymouth Baracuda, Cuda : 6760
Sprint L Duster, Valiant, Scamp 6372
Datsun B-210, 510, 610, 710, " Duster, Valiant (w/o discs) |'71-'75
200SX, 310, GX, Stanza, 5x4'q American Motors | All Cars (except Encore,
Sentra, Maxima, 810, Aliance) '58.'85
Pulsar, 2402, 260Z, 280Z, i gl
300 ZX (except turbo) '68-'86 i:lg!s. Qherokee. Chigt 75-85
Dodge Chalienger Einlis g:ralﬁ;, : R\l‘vglgrz:(exoept Imperial
.. Ford :'atcon Gggl:der gg;g "71-'74) '48-'B6
ustang lindar '65- o
Granada, Maverick '81.83 Catsun 300 ZX .{mrbo only) 85-'86
Mazda 626 8386 ‘ Dodge N e o
RXT-GSLE 8485 oy I
. TR G i , X '60-'7
Plymouth Sapporo, Amow ‘;i-sg Ford F:J.Jm ‘ L;iont*(sﬁl. ) gyf
coll ol Thunderbird 55-71,'77-'79
Toyota Celica, Supra '68-'85 Mustang (8-cylinder) '65-'73
Corona 7181 Mustang SVO 'B5-'86
Van Wagon 'B4-'86 Ranchero, Ranger '68-'84
Bolt Circle Make | Model Year Boit Circle Make Model Year
5x4'%''(continued) | Lincoln All (excep! Versailies) '70-'72;'80-'B6 5x5%'" American Motors | All 5-lug Jeep, All
Mercury Marauder, Grand Marguis '52-'54 2WD (except '79-'85 Exgle, s
Meteor, Moniclair, Park {: '61-72 Chatoies. S ool
Lana '79-'85 Chrysler Imperial (Special HD) 54-'66
) Cougar, Eliminator '67-'72 Ford AN :22-:43
Piymouth Al full-size cars "49-86 tull-aize pickup and van ap e
- Barracuda, Cuda ‘7074 Mercury '39-'51
Duster. Valiant; Scamp £3:80 5x100mm Buick Skylark, Century (FWD) | '78%86
Pontiac Tempest, Le Mans '61-'63 Skyhawk FWD '82-'86
Studebaker '51-'66 Chevrolet Citation, Cavalier, Z24 'B0-'86
Toyola Pickup (2WD only), SR5 '§9.'86 Chrysler Lasar '85-'86
5x4%"” Buick Le Sabre 77785 Dodga Daytona "B5.186
Fegal, Special, RWD Omni ‘86
Century and Gran Sport Idsmobil Fi Calai B2~
(through '81), WD Skylark | Qhdsmotile S;?;:: = o — o
(through '79) 61-'B6 Pontiac G'ranﬁ{:kij 8 986
Chevrolet All (except as noted else- —
where in list) '49.'86 5x112mm Mercedes All (except 300E) 72-'86
Oldsmobile 88 (All except w/403 Volkswagen Transporter, Vanagon ‘7186
. ok RSN 208 5x130mm Porsche 811, 912, 544 '64.86
Jelstar 88 . '64-'81 6x5%"" Chevrolet All through 48
_ | Pontiac Firebird, GTO, Le Mans, : Chevrolet and pickup, van : through ‘70
Tempest, Trans Am, Grand : GMC K10, K-1500, 4WD Blaz
Prix '64-'86 and .Jl:rnw_ 71-'86
5x5"7 Buick All (except Skylark, : . Lo packlp (e
| Special, Regal, Century, pickup, All '67-'88
Gran Sport) ‘as-'7s = o
Electra i '64-'85 &50,. Ham 50 pickup .?9 .36
Riviera '64-'78 Counier pickup 77-'B4
Cadillac DeVille, Fleetwood '38-'50; '68-'85 pickup '72-'84
& Chevrolet Belair, Biscayne, Capnce, Landcruiser, 4WD Hilux '69-'B5
Impala, Kingswood '71-'76
Above models, with HD
' package 7766
Blazer (full size} 2WD '71-'86
L Chrysler Imperial '67-'75
Ford Thunderbird '72-'76
Galaxie, Custom, LTD, XL,
Truck and Van '73.'78
Lincoln All (excepl Versailles) '58.'69;'73-78
Mercury All ‘5560
% Marauder, Grand Marquis,
Meteor, Montclair, Park
Lane '73."78
Cougar, XR7 ‘7377
Oldsmobile All (except Jetstar B8,
F85, Cutlass, 4-4-2) '48.'76
Pontiac All (except Firebird,

Trans AM, GTO, Le _Ma ns,




Vegutgifter og motorvognavgifter

Millioner kroner
1988 1989 1990

Statens utgifter til veger 6711 7 710 8 111
Kommunalforvaltningens utgifter

til veger!) 5055 4736 4 5759
Offentlig forvaltnings utgifter

til veger 11 766 12 446 12 é86
Bruksavhengige motorvognavgifter > 7 822 8 401 8 994

Kilometeravgift m.m. 1 658 1681 1 695

Bensinavgift ¥ 5 889 6 454 6916

Auvgift pA mineraloljer 275 266 3837

| Tkke bruksavhengige motorvognavgifter 9 121 8132 9 023

Arsavgift 1954 2 099 2166

Engangsavgift 3914 2 994 3615

Registreringsavgift 1 080 982 939

Toll¥ 131 952 100?

M.v.a. pa szravgifter og toll 2 042 1962 22032
Samlede avgifter 16 943 16 533 18 017
Forskjell mellom det offentliges inntekter

og utgifter 5177 4 087 5331

1) Kilde: Statistisk Sentralbyrh

2) Anslag

3) Kilde: Toll- og avgiftsdirektoratet
4) Fra bensinavgiften trekkes 2% som er beregnet ikke 4 vere innberalt av biltrafikken
5) Kilde: Opplysningsradet for biltrafikken.

Forskjellen mellom statens inntekter fra
biltrafikken, og det offentliges utgifter til
veger er omlag 1.2 milliarder kroner stor-
re i 1990 enn i 1989. De bruksavhengige
avgiftene viser en moderat stigning, mens
de ikke bruksavhengige kostnadene har
pkt betydelig-i 1990. Dette har sammen-
heng med nybilsalget. Siste &r tok bilsalget
seg opp og statens inntekter fra engangs-
avgiften pa bil ble derfor stgrre enn i 1989.
De bruksavhengige kostnadene sammen
med arsavgiften, er fremdeles lavere enn
utgiftene til veger. I 1990 var denne diffe-
ransen ioverkantav 1.5 milliarder kroner.




Utviklingen i 10 tonn tillatt aksellast utenom

De ti lengste bruene pd riksvegnettet pr. 31. desember 1990

telelesningen pa riks- og fylkesvegnettet Vee —— Apnetat | Fylke Totillengde
1. januar Riksveg Fylkesveg E18 | Drammensbrua 75 Buskerud 1892
E6 Sannesundbrua 78 Pstfold 1528
1981 16 . E6 | Mjosbrua 85 | Hedmark/Oppland 1421
1982 24 ; 3 Rvls | Malgybrua 73 Sogn og Fjordane 1273
1983 31 w4 Rv555 | Sotrabrua 7 Hordaland 1236
1984 49 6 RvB63 | Sandnessundbrua 73 Troms 1220
1985 57 - 2 Rv86 | Gisundbrua 72 | Troms . 1147
1986 63 11 E78 Tromsgbrua 60 Troms 1016
1587 67 16 Rv19 | Hadselbrua 78 Nordland 1011
1988 n 19 Rv19 | Tjeldsundbrua 68 | Troms 1 001
1989 74 23
1990 76 25
1991 78 21 De ti lengste tunnelene pa riksvegnettet pr. 31. desember 1990
Veg Tunnel Apnetér | Fylke Total lengde
Rv17 | Steigentunnelen 90 Nordland 8 040
Rv17 | Svartistunnelen 86 Nordland 7 610
Rv13 | He@yangertunnelen 82 Sogn og Fjordane 7 522
Rv7 Vallaviktunnelen 85 Hordaland 7 511
Rv625 | Fjzrlandstunnelen 85 Sogn og Fjordane 6 381
Rv803 | Tosentunnelen 87 Nordland 5 800
E76 Haukelitunnelen 67 Hordaland 5 688
E68 Flenjatunnelen 85 Sogn og Fjordane 5024
Rvl4 | Eikefettunnelen 79 Hordaland 4910
E76 Rgldaltunnelen 67 Hordaland 4 656
Kjoretoyparken
Registrerte kjoretoyer pr. 31. desember 1980-90
1980 1985 1989 1990 1989-90
Kjoretgygruppe Antall | Antall | Antall | Antall | Endring
Personbiler 1233 615|1 513 95411 612 674|1 613 037 0.0
Busser 11 919 17082 20199 21222 5
Kombinerte biler 8642| 28362 58268| 68910/ 18.3
Varebiler 76 517) 130681 165183 164738 — 0.3
Lastebiler 64 666 70 436 727421 70679 — 2.8
Trekkbiler 2379 2752 3 646 3604 — 1.2
Beltebiler 341 361 373 368 — 1.3
Sum biler 1398 0791 763 627 |1 933 0851 942 558 0.5
Traktorer 139 031 178 695| 201 983| 205026 1.5
Mororredskap 2 995 4764 5949 6153 3.4 :
Mopeder 117 585| 141 594| 138 348 137585 - 0.6 b
Lette motorsykler 8 706 7394 5429 4788 —-11.8
Tunge motorsykler 6822 13265| 24131] 25581 6.0
Beltemotorsykler 13459 24357 34279] 35551 3.7
Pahengsvogner 330 879 470752| 547 080 554 932 1.4
Slepvogner 5271 6 748 7979 7924 - 0.7
Semitrailere 3117 3759 4150 4026 - 3.0
Sum kjpretgyer 2 025944(2 614 9562 902 413|2 924 124 0.7




Landets syv storste bil-organisasjoner har na dannet en samarbeidsgruppe for mer

effektivt a kunne pavirke myndighetene og deres bilpolitikk. «Bilpolitisk Forum»
skal samle kreftene til organisasjonene som representerer 2 millioner bileiere og
-brukere. De forste utspillene fra gruppen tar for seg myndighetenes avgiftspoli-
tikk og utspillet om bruk av bompengemidiene.

Ay ANDREAS SCHEEL

Sy de storsie bil-organisasjonene
her 1 lander har nd gan sammen i en
samuarbeidsgruppe, for bedre & kunne
pavirke myndighetenes bilpolnikk.
Hiipolitisk Forum, som samarbeids-
oreppen heler, Tepresentcrer cigrne
og brukerne av over 1.9 millioner
koretmer 1 Norge,  Blam med-
lemmene kan nevnes Norges Aulo-
mohil-Forbund,  konpelre  Norsk

Awomobilklub, Norges Lastebilei-
er-Forbund - og  Bilimponorenes
Landsforening.

Bilpoliusk Forums sekretariat hol-
der til hos Opplysningsrader for Vei-
trafikken (OFV), som ogsd er en av
medlemmene | samarbeidsgruppen.
Lederen 1 OFV, Sven B. Urving
mener det er mye som kan geres for
& hedre hilpolitikken i@ Norge.

—Formélet med samarbeidsgrup-

pen er & samle krefiene, og bruke
organisasjonenes samiede ressurser i
saker hvor de har sammenfaliende
syn o interesser. Dem er det mange
av, og samarbeidel er mem A effekti-
visere og lettie  organisasjoneness
praktiske arbeid. Bade overfor myn-
dighetene og media vil det vaere bed-

re 4 sammenfalle ofgamisasjonenes

syn. fremfor at alle syv unaler seg i
enhver bilpolitiske szk. sier Urving.

SAMARBEIDSPARTNERE:

— Formalet med samarbeidsgruppen
er d samle kreftene, oy bruke orga-
nisasjonenes samlede ressurseri
saker hvor de har sammenfallende
syn og interesser. Dem er det man-
ge av, ag samarbeidet er ment &
effektivisere ag lette orpanisasjone-
nes praktiske arbeid. Béde overfor
myndighetene og media vil det veere
bedre & sammenfatte orpanisasjone-
nes syn, fremfor at alle syv unaler
seg i enhver bilpolitiske sak, sier
Sven B. Urving i opplysningsradet
Sor veitrafikken.

Milliardbelop
En av samarbeidsgruppens hovedsa-
ker vil vare myndighelenss avgifi-
politikk. I folge OFV-lederen har
alle organisasjonene sammenfallende
syn pk avpifispolitikken, nemlig at
nivhel er for hayt.

—Statens inmekier fra bilen er
langt heyere enn ulgifiene. Sclv om
man 1ar hensyn til kosinadene ved

Qlj sn be --:

stiry, miljp og sikkerhet, er det man-

ge milliarder igjen som ikke kommer
bilistene til gode. Vi er kiar over at
det er vanskelig & oremerke samtlige
av statens midler, men alisiene beta-
ler langt mer enn de fir igjien. Myn-
dighetene ser opsd ut til & glemme

. at bilen fakusk tiilfarer samfunnet en

mengde fordeler, sier Sven B. Ur-
ving,

Samarbeidsgruppen vil ogsi ar-
beide for at utskifiningstakien pd den
norske bilparken ekes. Det begrun-
nes ikke bare med hensynet til ar-
beidsplassene i bilbransjen, men og-
sd hensynet til milje og sikkerhet.
Bilpolitsk Forum mener at myndig-
helene mé betale sin del av denne
utskiftingen gjennom reduserie av-
gifer.

Forutsetninger brytes
Med henvisping til myndighetenes
siste uispill mdr det gielder bruken
av midlene som tas inn ved landels
utallige bomstasjoner. kaller Bilpoli-
tisk Forum uispitiet som el kunst-
grep.

—Det er et mislykket kunstgrep &
koyue en sammenheng mellom rik-
kelinjer og de bompengene bileierne
betaler for 4 fA en bedre ver som sta-
ten burde ha bygget for mange ar
siden. Der brukerfinansiering i form
av bompenger har vern nedvendig
for & forsere veibypgingen, er dete
akseptert av veibrukerne. En annen
bruk av disse midlene vil vare et
klan brudd pé forutsewningene som
ble gjor kient for publikum da pro-
sickiene ble iganpsant, sier Sven B,
Urving.

P& veiene av Bilpolitisk Forum er
Urving optimistisk til myndighetenes
holdning 1l bilismen, --Senest man-
dzg dpnet miljevernmimster Tor-
tyern Berntsen en tunnel @ Oslo og
hevdet al dette var posiuvt for milje-
et. Dene mi viere binen for sam-
ferdselsdepaniementet som har hev-
det al man ikke kan bygge seg ut av
miljsproblemene, #vsiuner Sven B
Urving. E

Av ANDREAS SCHEEL

I loper av de sisie ti drene har pri-
sen pd rdolje varien krafug. Fra
en topp pd begynnelsen av Aui-
tallet pa nesten 40 dollar pr. fat il
en pris rundt 15-20 dollar pr. fat
mellom 1986 og 1990, Disse pris-

k\'arjasjnncnc har ikke kommet

Rﬁ{ﬂjeprisen har minimal hetydning for fastsettelsen av
bensinprisen her i landet. Rdoljeprisen ble mer enn
halvert i lopet av dttidrene uten at norske bilister fikk

norske forbrukere tilgode. Selvom
prisen pi bensin i faste priser er
blitt redusert, har de offentlige av-
gifiene fonsatt & eke.

Firedobling
I iplge Norsk Olje 2.s. ville for-

brukerprisen pd 98 oktan bensin
ekskluden avgifier ligeer mellom
10 og tre kroner literen. I og med
innforingen av den nye CO 2-
avgifien pi bensin betaler norske
bilisier nd ca. 300 prosent avgift
til staten ved kjep av bensin. 1 1il-
legg betaler oljeselskapene store
belep i produksjons- og andre skal-

ter ag avgifter som nglr i oljesel-
skapenes varckosinader.

-Denne varekostnaden uigjor nd
ca. 25 prosent av bensinprisen, si-
er Per Wangen 1 Norsk Olje a, s,
Hfalge Wangen er det den giennom-
snittlige oljepris over en penode
sum er grunnlaget for fastsetelsen

seerlig glede av det. Norsk Olje a.s. har vurdert faktore-
ne som pdvirker bensinprisen, der skatter og avgifter
er totalt dominerende. '

av hensinprisen,

-Likevel er det avgifiene som pl-
virker bensinprisene mest.  Disse
avgifiene er faste og letiere & for-
holde seg il enn svingningens |
rioljeprisen. Bensinprisen er i fus-
te 1990-kroner blut noe redusert i
lopet av Ai-drene, men denne tren-
den har nd snudd, sier Wangen.

11D . DeSoto Custom Secan featured revised front end styling. Engine
pistan stroke was increased, resulting in greater piston displacement

(2606 vs. 236-7 cu.in). Power output was up from 112 to 116 bhp.

— Again there were Deluxe {S-15-1) and Custom (S-15-2) series, both
with 125%-in wh, as well as some special 139%-in models and the
118%-in wh Diplomat SP-23 (for export). Tip-Toe nydraulic shift with
Gyrol Fluid Drive was standard on Custom, optional on DelLuxe models

{as in 1949-50).
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En verdensomspennende bil-
produksjon garanterer lokal
identitet, mens utveksling av

modeller over landegrensene

kan ogsd tilfredsstille  alle
kundenes onsker,

General Motors er verdens starste
lubeikant av personbiler og komersi-
clle kporetoy. | 1989 forlot ca, 5 -
nullioner kjoretay fubrikkenes sam-
lebamd, -
Beskjeftiger775. 000

GMs historie gar tilbake 1l 1908 da
Oldsmwhile (grunnbagt 1 1903, Ca-
dillac (grunnbagr 19023 op Buick
19031 ble smmensiuner for 3 danne
begynnelsen il den ndvierende muli-
masponile GM-gruppen.

Chevrolet (grunnlagt 1911 fulpte i
TUTR, o 1932 avrunder Pontioe virk-
stmhetens serie av hlimerker.

I alag ewer General Motors alene i
USA 214 virksembeter, plassert i
145 hyer, op pd verdensplan beskpef-
tger GM 775, (00 mennesker 140
[HUTTR =

Suden begvanelsen av Bi-drenc har
GM anvestert det som Lilsvarer 385
mablrder kroner 1 utvikhingen av
mye mdeller, ulirmmoderne tabrik-
her oy dorshiing, Enav konschven-
sene av denne cksiraordinare inn-
silss b PONN oz 1989 presenterie GM
Here nyve nwwdeller enn tdbgere
wirhsomhetens historic.

-

Mere enn 100 typer

Pa det amerikanske marked selger -
Cieneral Motors Tor tiden mere cnn
10 forskjellige - typer nutorkjore-
lisy, . )
Stigende mieeesse. for amerikunske
hiler 1 curopa har bevickel al mun
har . utvalgt ca. 20 personbiler og
wndre vopner Gl dette marked.
Programmet inneholder klassiske,
kraltige sportsvogner som Chevrolel
Corvette {foste medell kom @ 1953)
g Pontiae Firehird, luksushetonte
sedanmiedeller som Cadillae Eldora-
do og Seville, den nye fire-dors ver-
spon som Pontise Grand Prix sunit
Buwk Park Avenue og Chevroler
Cuprive, som begge har en lav luhi-
molstand. S

Iessuten vil europeerne T Tornoy-
el uv den nye op speancnde fami-
hesedan il seks eller syv personer,
Pontiaw Trans Spon. En av de forsie
“elt-ropderes,  Chevroler  Blazer,
wwed AMS-bremser som standardut-
sy r, vil oesd piore sininnog,

27.000i Europa?

I 198D solgie over 10O, 000 ameri-

kanske GM-biler utenfor USA, op

nem regner med ut-tallet i dr vil stipe

ul F200000. 1 1989 var det dog kun

PR 00 s disse bitet som fant veiens
ul lurn wigh-ved ulgunpen - av

BRKE ventes det salgt 27, 000 bapet ™

@ aret

I Norge  selpes General Motons
amerikanske  hiler v forhandlere
s el immnvﬂ:i"‘hi]unu Ira USA.

e

¥ LB

General DMotors nord-
amerikanske biler inne-
holder et stort antall ut-
styrsdetaljer, tilpasset
kundenes snsker om sik-
kerhet og luksus. Mange

. europeiske bilister setter

opsd pris pd defte utsty-
rel og velger av samme
grunn  en amerikansk
bil. Dette ckstra tilskudd
av  bekvemmelighet og
luksus er ofte GMs opp-
finnelser og utgjer en del
av standardspesifikasjo-
nene for hovedparten av
de modeller som selges i
USA. ¥
Forsinkel slukking av lyse- .
ne: Nar det er morkt forblir
Iyktene tent en kort stund etter
at tenningen er sliit av, Detie
setter foreren i stand il &
komme ut i en opplyst garasje
eller & 14 en ellers darhig opp-
Iyst st til huset gjort mer
pangsikker~. Den forsinked
slukkingen kan varieres fra
noen fi sekunder til tre minut-
ter,

Automatisk blendfritt
speil: Ekstrautstyr pd mange
amerikanske GM-modeller er
det spesielle bakspeilet som
giar nattkjeringen mer sikker
op behagelig ved automatisk
& skifte ul den ikke-blendende
stilling, s4 snart lyset fra en
bakenforkjarende bil treffer
den innbypgede fotoelekiro-
niske celle. Vinkelen pd spei-
let endres ved hjelp av en
meget  lilen  clektromotor,
Foreren kan stadig se det som
kommer bak uten & bl blen-
det. Den fotoelektroniske cel-
len kan innstilles Gl tre fol-
somhetsgrader,

Kodet tenningsnoekkel, Al-
le Cadiltac og mange andre
GM-modeller fra USA er for-
synt med en kodel tennings-
niokkel som gir effekiiv tyve-
ribeskyttelse,  Med mindre

' bilens innbypgede computer
= identifiserer

nakkelen  som
ekte ndr den seties i lenning-
skisen, vil motoren ikke kun-
ne starte fordi stremmen til
tenning, bensininnsprayining
o stanimotor er avbrutt,

Afrcondition: Bilistene utset-
tes for ckstremt haye tempe-
ratarer | USA. Alle GM-hiler
fra den minsic til den storste
op mest luksusbelonede kan
derfor leveres med et eifektivt
aircondition-system, som k-
ke lenger betrakies som ren
Juksus, men i noksd hay grad
som  sikkerhetsutstyr. Aar-
condition er standard ps mo-
deller som  Pontiee  Grand
Prix, Bonneville, Firebird og
Trans Spont SE samt Chevro-
let Caprice. Cadillac-model-
lene, Buick Regal og Electra
Park Avenue samt Chevrolel,

Komfort blant annet ved
Tavere topplart: Det skal inn-
rommes at det er forskyell pa
amerikanernes mate & kjore
P og pd kjorevanene hos den
giennomsailtlice  europeishe
ilist. De fleste amer
bilister wil wien 1vil cr
at de legger stor veki pd av-
slappet kjoresul, Juksus, davi
hensinforbruk op en tolerant
oppfarsel bilistene imellom
enn pa hestekrefier ng stor
hastighet. Ta for ehvempel
dekk: de kan konsirueres 1l
el optmum iy sikkerhet og
komfort, hvis den mulige his-
tehet tkke er s slor, og pe-
vimslen er mere behaeehig kio-
restil og mindre hjulsty i bie
len.
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Postboks 604, Steglet, 3601 Kongsberg
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AMER\CARS XONGSBERG HAR GLEDEN AV A
INVITERE DERE TIL ARETS KONGSRERG — TREFF
q. -11. AUGUST, TREFEET Vit | AR soM | FJor

FINNE STED PA SUNDHAUGEN FRILUFTS-OMRADE
VED E\KEREN., TREFFPLASSEN LlctER seEnTRALT

LANGS E-F76 MELLOM KONGSRERG o6 HOKKSUND
FBLG SKILTING FRA DARBULU, SUNDHAUVGEN
LIGGER | NATURSKIONUE OMGIVELSER MED STORE

GQcDNT-AREALEZR, FiN BADESTRAND | KAFETER\A O
TOALE TTER |VASKERAM .

TREF’FET BYR PX AKTIVITETER RBADE FoR s’f‘o(?E;
O? SMA| OG L@RDAGSKVELDEN BLIR YET DANS |
TIL LEVENDE Muslkk. PREMIERING 1 MANGE

KLASSER ¥ o

INFo - TELEFONER &
03-724018 [ 136394

VELKOMMENY

Postgiro: 5816152 Bankgiro: 7139.20.21633



KLUBBEN INFORMERER F@LGENDE:-

VI TILBYR FRA VAR DLJE 0G REKVISITA-AVDELING PA KLUBBLOKALT?:

OLJE 10-30 a 20L KR 150.- DIVERSE OLJEFILTER KR 55.-
OLJE 10-40DLa 4L KR 85.- DIESELFILTER OLDS KR 60.-

OLJE 80-90HPa 1L KR 40.-
VINDUSPUSSERBLAD "KR 35.-/40.-

DEXTRON II aut olj.KR 30.- -
FLH automatolje KR 30.- FROSTVESKE pr literkR 15.-

SILIKONTUBE 85gram KR 35.- HNBRENS KR 27.-
KVALITETSVARER FRA QUAKER STATE US MADE

-

>

THIS THING RIDES

VERKT@YBODEN INFORMERER

STROBOSKOPLAMPE-for tenningsinstilling ly
UNIVERSALINSTRUMENT -for innstilling av tenning og kamvinkel
MOMENTN@KLER-for tildraging av bolter til moment
FJARKLEMMER-for spiralfjarer

1 TONNS TALJE

LOKKEVERKT@Y-for hulltaging i karosseri
STEMPELMANSJETT-for montering av stempel i sylinder
VENTILFJARTANG-for demontering av ventiler/fjzrer i topp
GJENGEFIL-for oppfrisking av skadde gjenger
SLAGTREKKER-for vanskelige skruer,f.eks.i degrhengsler

3 TYPER AVTREKKERE

IMPULSAMPEREMETER-for méling av ledning og strgmforbruk
RATTAVDRAGER '

GJENGESETT I TOMMER-bakker og tapper
SLANGEKLEMMETANG-for amerikanske klemmer - o
STORE TOMMEN@KLER —

GLIDEHAMMER-nappeverktoy

TREKKERSETT I TORX-spesiell stjernetype KJEP KLUBBENS
ADAPTERSETT I TORX/STJERNE-kan monteres pd annet verkt@y T-SKJORTER 0G
POZIDRIVE/12 KANT EMBLEMER! ! |

Dette er en fortegnelse over spesialverktgy som medlemmene kan ldne gratis.

Er det noe spesiellt verktgy du syns vi bgr ha?Kontakt verktgykomiteen!!
NORGEST BESTE KLUBBLOKALE

Apnings tidene i helgene er ikke absolutte.Bdde fg¢r og etter tidene er
det ofte folk pd plass

Er klubblokalet stengt? ta kontakt med en i styret for 14n av ngkkel.

Vanlige dpnings tider er:
ONSDAGER 1900-2200 FREDAGER 1900-2200 L@RDAGER 1200-1700 S@NDAGER 1700-2100
I VAR STORKIOSK FAR DU KJPPT MASSER AV SNACKS,BADE T@RT 0G VATT,VARMT OG KALDT

HAMBURGERE , WIENERTOAST , POLSE I BR@D/LOMPE , VAFLER , SJOKELADE , POTETGULL ETC...
DESSUTEN F@RER VI HELE VARESPEKTRET TIL BCRG BRYGGERIER smaskens for noen og enhver.
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DETROIT CARS :>+/““~\
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KLUBBENS STYRE FOR KALENDERARET 1991

BﬁhD&l\POSTABOﬁNEMENT o

l

FORMANN :EGIL BERBY Fossengen: Farm,1730 ISE,09/132166,
&2 Ansvarlig redaktgr_ ) ] Jobb09/118818 Mor150306
E% VISEFORMANN :TORMOD MAGELSSEN Rékilv.51 1700 SARPSBORG
EE Avismedarbeider Priv.09/129273,Jobb09/165361
= SEKRETAR :STEIN SPETAAS Skogbrynet 31c,1700 SARPSBORG
Avismedarbeider _ Priv.09/156837 Jobb09/141444
HJELPESEKRETAR HENRIK PEDERSEN Korsgata 30,1700 SARPSBORG
Avismedarbeider Priv.09/156045

Varamann hovedstyre jobb-09/118696.

KASSERER :@YVIND S@RBY Bjg¢rnefaret14,1740 BORGENHAUGEN
Kontaktmann husstyre Priv.09/16787QJobb09/140144
Avismedarbeider
STYREMEDLEM :HARALD KJUUS Kleversvei 32b,1740 BORGENHAUGEN
Festkomite Jobb09/154333
STYREMEDLEM :BJORN JOHANNESEN Johan Paulsensvei 7,1740 BORGENHAUGEN
Kontaktmann festkomite Priv.09/167054 Jobb09/163511
STYREMEDLEM :PER WILLY MATHISEN Bodalsveidc,1742 KLAVESTAD A

) festkomite Priv.09/163255 Jobb09/163333 -
STYREMEDLEM :PETTER WEBERG Hannestadfjellet 37,1714 YVEN '}

Priv.09/142932 Jobb09/145150 :
VARAMANN :HENNING AASBERG Hoppveien 12,1700 SARPSBORG
Bok/Verktgykomite Priv.09/149335 Jobb-09/145140 ]
VARAMANN :TOR JOHNNY HANSEN Opsundveien52a,1700 SARPSBORG '
Avismedarbeider Priv.09/154176 Jobb09/155508/ 155566 ;
VARAKVINNE :BODIL NILSEN Opsundveien 52a,1700 SARPSBORG !
__ Huskomite Priv.09/154176 |

P& forstkommende styremgte ordner

til med,

BEVERTNING 0G.RYDDER bPP ETTER PA.



